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I)rodzy Czytelnicy 

Czas mija i przekazujemy Warn kolejny numer naszego magazynu. Niestety zmusze- 
ni bylismy minimalnie podniesc jego ceng ze wzglgdu na uciqzliwosc oplacania 22% 
podatku VATod dmku. 

Rezygnujemy tez z szerszej dystrybucji „OW”, gdyz nie speiniia ona naszych oczeki- 
wari ., przepraszamy za niedogodnosci z tego wynikle dla niektorych z Was. Tak wipe 
obecnie mozna zakupic nasz magazyn w sieci EMPIK oraz specjalistycznych ksiggar- 
niach i sklepach hobbystyczno-modelarskich. Przypominamy jednoczesnie, ze prenu- 
merata jest najpewniejszq i najtanszq formq otrzymywania „Okrgtow Wojennych”. 
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Z zycia fflot 



Cz^sc dziobowa fregaty Sydney 
(03) w trakcie montazu nowej 
wyrzutni Mk 41 VLS. 

fot. Royal Australian Navy 

AUSTRALIA 

Modemizacja fregat 

W ramach modernizacji pierw- 
sza z australijskich fregat rakieto- 
wych typu Adelaide (Oliver Hazard 
Perry) - Sydney otrzymata piono- 
wq, osmioprowadnicowq wyrzut¬ 
ni? VLS Mk-41 rakiet plot, z zapa- 
sem 32 pociskow typu „Sea Spar¬ 
row”. 

Sena 6 fregat rakietowych typu 
Adelaide powstala w stoczni ame- 
rykanskiej i australijskiej w latach 
1977-1992. Wypornosc standar- 
dowa okr?tow wynosi 30731, zas 
pelna odpowiednio 39621 przy dtu- 
gosci catkowitej 138,8 m, szeroko- 
sci 13,7 m i zanurzeniu 4,5/7,5 m. 
Dwie turbiny gazowe o tqcznej mo- 
cy 41 000 KM zapewniajq maksy- 
malng pr^dkoSc 29 w?ztow. 

Uzbrojenie fregat obejmuje po- 
nadto wyrzutni? pociskow rakieto¬ 
wych Mk 13 Mod. 4 z zapasem 40 
rakiet ..Standard” lub „Harpoon”, 
1 dziato kal. 76 mm 1762 Mk 75, 

1 dziato kal. 20 mm ..Phalanx”, 

2 wkm-y kal. 12,7 mm M2, 2 po- 
dwojne wt pop kal. 324 mm oraz 
2 smigtowce pokladowe. Zaloga, 
bez poktadowej grupy lotniczej, li- 
czy 187 marynarzy i oficerow. 


Modemizacja polegajgca na do- 
datkowym zamontowaniu pionowej 
VLS Mk-41 ma objgc jedynie 4 
ostatnie okr?ty serii. Prototypowa 
Adelaide i Canberra , ktorych wyco- 
fanie ze stuzby przewidziano na la¬ 
ta 2007-2008, ze wzgl?dow 
oszcz?dnosciowych nie b?dg juz 
modernizowane. 

Wycofywanie patrolowcow 
Dowodztwo marynarki wojennej 
Australii - RAN ogtosito plan wyco- 
fania ze stuzby w okresie mi?dzy 24 
sierpnia 2004 (Warrnambool) a 15 
stycznia 2007 roku (Gladstone) 15 
patrolowcow typu Fremantle. Jed- 
nostki zostaty zbudowane w latach 
1979-1984 w stoczniach brytyj- 
skich i australijskich. I wypornosc 
standardowa wynosi 200 1, a pel¬ 
na 2301 przy dtugosci 42 m, szero- 
koSci 7,2 m i zanurzeniu 1,8 m. Na- 
p?d stanowiq 2 silniki wysokopr?z- 
ne MTU o tqcznej mocy 7200 KM, 
ktdre zapewniajq maksymaln? 
pr?dko$6 30 w?ztow. Zasi?g 1450 
Mm/28 w?zlach oraz 4000 Mm/8 
w?ztach. Uzbrojenie 1 dziato kal. 
40 mm L/60 Bofors, 2 wkm-y kal. 
12,7mm oraz 1 mozdzierz kal. 
81 mm. Zatoga liczy 24 ludzi, 
w tym 4 oficerow. 

Sprzedaz tratowcow 
Rownoczesnie zapowiedziano 
sprzedaz w najblizszym czasie 
do jednego z paiistw nad Zatokq 
Persk^ 2 znajdujqcych si? aktualnie 
w rezerwie tratowcow przybrzez- 
nych typu Bay - M 80 Flushcutter 
oraz M 81 Shallwater. Jednostki te 
zbudowane w latach 1984-1987 sq 
katamaranami o kadtubach wyko- 
nanych z tworzyw sztucznych. Ich 
wyporno^t standardowa wynosi, 
a petna 1701 przy wymiarach 31 x 
9 x 1,9 m. Nap?d stanowig silniki 
wysokopr?zne, ktore zapewniajq 
maksymaln^ pr?dkosc 10 w?zt6w, 
zasi?g przy tej pr?dkosci wynosi 


1200 Mm. Uzbrojenie sktada si? z 2 
wkm-ow kal. 12,7 mm, a zatoga li¬ 
czy 13 ludzi, w tym 2 oficerow. 

CHINY 

Niszczyciel „170” vv sluzbie 

Oficjalnie zostat wcielony do 
stuzby niszczyciel rakietowy typu 
052C o numerze burtowym „170”. 
Jest to prototypowa jednostka no¬ 
wej serii (patrz wi?cej „OW” nr 62). 
Ich najwi?kszym novum jest zasto- 
sowanie pionowych wyrzutni rakiet 
przeciwlotniczych oraz bocznych 
anten radarow z siatkq fazowanq, 
podobnych do amerykahskich 
SPY-1 systemu AEGIS. Na probach 
morskich znajduje si? kolejny nisz¬ 
czyciel tego typu, trzeci w budowie 
na pochylni. 

Nowy okrct podwodny 

Zrodta amerykahskiego wywia- 
du podajg, ze wiosng 2004 roku, 


zapewne w maju, w chinskiej 
stoczni Wuhan wodowano okr?t 
podwodny z nap?dem klasycznym 
nowego typu okreslanego jako 
Yuan. Jest to zapewne prototypowa 
jednostka serii, do budowy ktorej 
przystqpiono w drugiej polowie 
2003 roku. Stocznia Wuhan jest 


podstawowym chinskim producen- 
tem klasycznych okr?t6w podwod- 
nych, na jej pochylniach powsta- 
waty wczesniej jednostki typow 
033 (Romeo), 033G (Wuhan-A), 
035 (Ming) oraz 039/A (Song). 
Wlasnie ten ostatni typ wraz z ro- 
syjskim typem Kilo (proj. 636) do- 
starczanym od lat do Chin, postuzy- 
ty za podstaw? prac projektowych 
nowej jednostki. Yuan zewn?trznie 
do tego stopnia przypomina kroplo- 
wy ksztalt swego rosyjskiego pier- 
wowzoru, ze mogtby nawet ucho- 
dzic za jeden z jego wariantow. 

Nieoficjalne informacje mowiq, 
ze jako nap?d glowny dla nowej 
jednostki majq zostac zastosowane 
silniki wysokopr?zne typu MTU 
16V-396, produkowane na nie- 
mieckiej licencji przez zaktady 
w Shanxi, identyczne z montowa- 
nymi na okr?tach podwodnych typ 


212 powstajqcych w stoczniach 
RFN-u. Z drugiej strony spotyka si? 
rowniez informacj?, ze jednostka 
typu Yuan ma bye wyposazo- 
na w AIP (Air Independent Propul¬ 
sion) czyli system nap?dowy pra- 
cujqcy bez zasilania powietrzem at- 
mosferyeznym. 


J 



Pierwsza fotografia nowego chinskiego okr^tu podwodnego typu 
Yuan wykonana krotko po wodowaniu. fot. Internet 


Nowy niszczyciel „170" typu 054C po wcieleniu do stuzby. 


fot. Internet 
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Podstawowe uzbrojenie jednost- 
ki ma sktadac si? z samonaprowa- 
dzajscych si? torped oraz rakieto- 
wych pociskow przeciwokr?to- 
wych wystrzeliwanych w zanurze- 
niu typu YJ-8 (C-801). Okr?t ma 
bye takze przystosowany do uzy- 
wania rosyjskich kierowanych 
przewodowo torped TEST-71 MK, 
samonaprowadzajscych 53-65KE 
oraz naddzwi?kowych przeciwo- 
kr?towych pociskow rakietowych 
3M-54E Club. Przewidywane jest 
wyposazenie nowego okr?tu pod- 
wodnego w rozbudowans i rozno- 
rodns elektronik?, obejmujscs mi?- 
dzy innymi cyfrowy system prze- 
twarzania informaeji bojowych i do- 
wodzenia, radary, laserowy dal- 
mierz oraz kamery termalns 
i na podczerwieii. 

HOLANDIA 

Nowy hydrograf 

Wiosns 2004 roku proby mor- 
skie przeprowadzat nowy okr?t po- 
miarowo-hydrografiezny Luymes, 
ktory wraz z blizniaezs jednostks 
Snellius ma zastspic stare, bo juz 
prawie trzydziestoletnie Tydeman 
(A 906, 2977 t, 90,2 x 14,4 x 
4,8 m, zatoga 62 ludzi) oraz Buy- 
skes (A 904,10251, 58,8x11,1 x 
3,7 m, zatoga 43 ludzi). Nowe jed- 
nostki hydrografiezne zostaly za- 
mowione w roku 2000 za kwot? 46 
min USD w stoezni Damen-Royal 
Schelde we Vlissingen, z tym jed- 
nak, ze ze wzgl?d6w oszcz?dno- 
sciowych kadluby zostaty wykona- 
ne w stoezni w Rumunii, a nast?p- 
nie przeholowane do Holandii, 
gdzie przeprowadzono prace wy- 
konezeniowe. Wypornosc jedno- 
stek hydrograficznych wynosi 
18501 przy dtugosci kadtuba 75 m, 
szerokoSci 12,8 m i zanurzeniu 
4 m. Nap?d diesel-elektryczny, 
pr?dko§b i zasi?g nieznany. Zatoga 
liezy 12 marynarzy i oficerdw + 6 
hydrografow (maksymalna liezba 
miejsc 42). 

KUWEJT 

Rozbudowa Strazy Wybrzeza 

Od poczstku lat dziewi?cdziesis- 
tych straz wybrzeza emiratu odbu- 
dowuje swbj potenejat dzi?ki zamb- 
wieniom nowych jednostek patro- 
lowo-poscigowych w stoczniach 
europejskich. Obecnie trwajs do- 
stawy duzej serii szybkich patro- 
lowcow projektu FPB 115, opraco- 
wanych przez francusks firm? 


Z zycia flot 



Kuwejcki patrolowiec Subahi (P 308). fot. Bernard Prezelin 


OCEA z Saint Nazaire, ktore zamo- 
wiono w grudniu 2002 r. W sierpniu 
i grudniu 2003 r. wcielono do stuz- 
by kutry Subahi (P 308) i Jaberi (P 
309), a w lutym 2004 r. kuter Saab 
(P 310). Do lipca 2006 r. ma bye 
ukonczonych dalszych siedem jed¬ 
nostek, dla ktorych zarezerwowano 
juz numery burtowe od P 311 
do P 317. 

Jednostki typu Subahi stanowiq 
nieco powigkszonq i zmodernizo- 
wanq wersj§ trzech patrolowcow 
typu Al Shaheed (P 305-P 307), 
nalez^cych do projektu FPB 110 
i zbudowanych w latach 1997- 
2001 przez tg sam^ stoezni? 
OCEA. Patrolowce projektu FPB 
115 majq gtadki, wysoki kadtub 
o wymiarach 35,20 (29,85 
na KLW) x 6,80 x 1,25 m i wypiera- 
j? maksymalnie 115 ton wody. Wy- 
posazono je w nowoczesny uktad 
nap?dowy klasy „diesels plus wa- 
terjets”, ktory obejmuje 2 silniki wy- 
sokopr?zne MTU 12V 4000 M70 
o Iqcznej mocy 3380 kW i dwa 
pgdniki strugowodne Lips. Umozli- 
wia on osigganie prgdkoSci maksy- 
malnej rzgdu 30 w?zl6w i zasi?g 
ptywania 500 Mm przy 20 wgzlach. 

Symboliczne raezej uzbrojenie 
obejmuje trzy wielkokalibrowe ka- 
rabiny maszynowe Browning/FN 
M2 HQCB kal. 12,7 mm, zamonto- 
wane na statych, rurowych coko- 
tach na poktadzie dziobowym i po- 
ktadzie namiarowym nadbudowki. 
Systemy elektroniezne dozoru 
i ostrzegania to dwa radary Racal- 
-Decca, prawdopodobnie modelu 
40 V 90 oraz C 252/8 a takze gto- 
wica optroniezna pracujqca w pod- 
czerwieni. Stats zalog? kutrow 
zwi?kszono przy tym z 11 do 16 
oficerow i marynarzy. 

MEKSYK 

Zakup w Izraelu 

W dniu 20 lipca br. opuscity izra- 
elskq Hajf? 2 meksykanskie patro¬ 
lowce Huracan (A-301) oraz Tor- 


menta (A-302), kierujsc si? 
do hiszpahskiego portu Cartagena, 
do ktorego dotarty 26 lipca br. 
W Cartagenie jednostki przygoto- 
wywaly si? do pokonania Atlantyku 
trass przez Wyspy Zielonego Przy- 
Isdka. Ich przybycie do celu. kto- 
rym jest Veracruz oczekiwane jest 
w dniu 20 sierpnia 2004 roku, 
wowczas tez jednostki oficjalnie 


podnioss bander? wojenns 
w obecnosci prezydenta Meksyku 
Vincente Foxa. Tras? przez Atlantyk 
oba okr?ty eskortowane przez Hu- 
asteco (AMP-01) majs pokonac 
obsadzone cywilnymi zatogami 
i pod banders handlows. 

Huracan i Tormenta to eks-izrael- 
skie kutry rakietowe typu Saar 4.5 
-Aliyah i Geoula, zbudowane w ro¬ 


ku 1980 w Israel Shipyard w Hajfie. 
Ich wypornoSh wynosi 500 t 
przy dtugosci kadtuba 61,7 m, sze- 
rokosci 7,6 m i zanurzeniu 2,8 m. 
Nap?d stanowis 4 silniki wysoko- 
pr?zne MTU o tseznej mocy 

14 000 KM, ktore zapewniajs mak- 
symalns pr?dkosc 31 w?ztow (ak- 
tualnie 29 w?ztow). Zasi?g 1500 
Mm przy pr?dkosci maksymalnej 
oraz 4000 Mm przy 17 w?ztach. 
Pierwotne uzbrojenie obejmowato 
4 pociski rakietowe RGM-84C 
„Harpoon”, 4 pociski rakietowe 
„Gabriel-H”, 1 dziato kal. 20 mm Mk 

15 „Phalanx”, 2 dziata kal. 20 mm 
L/70 Oerlikon, 4 wkm-y kal. 
12,7 mm oraz lekki smigtowiec po- 
ktadowy. Zatoga 53 marynarzy i ofi- 
cerow. 

Przed sprzedazs jednostek 
do Meksyku z ich poktadow zde- 


montowano w Hajfie wyrzutnie ra- 
kiet „Harpoon” oraz zamocowany 
na szczycie masztu TACAN. 

NORWEGIA 

Pierwszy AEGIS zwodowany 

W dniu 3 czerwca 2004 roku 
w hiszpartskiej stoezni tzar Ferrol 
w Ferrolu odbyto si? z udzialem mi- 
nistra obrony Krolestwa Norwegii 


Kadtub norweskiej fregaty Fridtjof Nansen po wodowaniu. fot. Izar 




Patrolowiec Tormenta w okolicach hiszpanskiej Kartageny w trakeie 
rejsu do Meksyku. fot. Diego Q. Carmona 
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Z zycia flot 


pani Kristin Krohn Devoid wodowa- 
nie pierwszej z serii 5 nowych fre- 
gat typu F-310 dla norweskiej ma- 
rynarki wojennej noszicej nazw? 
Fridtjof Nansen. W chwili wodowa- 
nia dzigki zastosowaniu modular- 
nego systemu budowy jednostka 
byta ukoriczona w 70%. Wejscie 
fregaty do stuzby przewidywane 
jest na wrzesieri 2005 roku. 

Hiszpariska stocznia uzyskata 
w 2000 zamowienie na budow? 
w terminie do 2009 roku 5 nowych 
fregat dla Norwegii w wyniku wy- 
grania w silnej konkurencji migdzy- 
narodowego przetargu. Budowa 
podzielona jest migdzy macierzysti 
stoczni? w Ferrolu i stocznie nor- 
weskie, w ktorych pod nadzorem 
hiszpariskich technikow przegoto- 
wywane sq segmenty dziobowe 
i rufowe. Dwie ostatnie fregaty serii 



Poludniowoafrykanski okr?t pod- 
wodny S 101 w trakcie ceremonii 
wodowania. 


fot. „Soldat und Technik" 

maji zostac zbudowane juz w Nor¬ 
wegii, zas stocznia IZAR dostarczy 
do nich srodkowe segmenty kadtu- 
ba. Bezposrednio po wodowaniu 
Fridtjof Nansen przystipiono 
do budowy drugiej fregaty F-311 
Roald Amundsen, ktora ma zejsc 
z pochylni w kwietniu 2005, a zasi- 
lic flot? w 2006 roku. 

Norweskie fregaty typu F-310 
nalezq do najnowoczesniejszych 
jednostek tej klasy, jakie powstaji 
aktualnie w stoczniach swiata. 
Przy pracach zastosowano naj- 
nowsze wysoko zaawansowane 
technologie oraz wykorzystano 
system bojowy AEGIS. Okr?ty te si 
pierwszymi jednostkami tej wielko- 
sci na ktorych zastosowano radar 
Lockheed Martin SPY-1 F, jakim nie 
dysponuje obecnie jeszcze zad- 


na inna flota swiata. Radar SPY-1 F 
jest zminiaturyzowang wersji wie- 
lofunkcyjnego radaru Lockheed 
Martin AN/SPY-1 D, ktbry zapewnia 
bezpieczeristwo morskie, obron? 
plot, oraz obron? przeciwrakietowi. 

PAKISTAN 

Budowa fregat 

W kwietniu 2004 roku dowodca 
marynarki wojennej Pakistanu adm. 
Shahid Karimullah poinformowal 
oficjalnie, ze w czerwcu biezqcego 
roku ma zostac po ostatecznych 
uzgodnieniach podpisany z ChRL 
kontrakt na dostaw? serii 4 nowo- 
czesnych fregat typu F22p. Warun- 
ki kontraktu przewiduji, ze 2 pierw- 
sze okr?ty serii zostanq zbudowane 
w stoczniach chiriskich, zas pozo- 
stale 2 juz w Pakistanie. Wspo- 
mniane fregaty maji wzmocnic po- 
tencjat bojowy pakistariskiej floty 
i stanowic odpowiedz na staty 
wzrost indyjskich zbrojeri mor- 
skich. 

REP. PHD. AFRYKI 

Wodowanie S 101 

W dniu 15 czerwca 2004 roku 
z pochylni stoczni Howaldtswerke- 
-Deutsche Werft AG w Kilonii sply- 
nql na wod? pierwszy z serii 3 no¬ 
wych okrgtow podwodnych typu 
209/1400 budowanych na zamo¬ 
wienie Republiki Afryki Potudnio- 
wej, oznaczony numerem taktycz- 
nym S 101. Rownoczesnie w tym 
samym dniu zostala przej?ta przez 
poludniowoafrykanski zalog? 
ostatnia, czwarta korweta typu ME- 
KO A-200 o nazwie Mendi. Budowa 
korwet prowadzona byta od roku 
1999 przez mi?dzynarodowe kon- 
sorcjum ESACC (European South 
African Corvette Consortium) 
w ktorym uczestniczyty mi?dzy in- 
nymi 2 niemieckie stocznie, a mia- 
nowicie HWD - Howaldtswerke- 
-Deutsche Werft AG z Kilonii oraz 
Blohm & Voss GmbFI z Hamburga. 
W drugiej stoczni powstaty korwe- 
ty Amatola i Spioenkop, za$ 
w pierwszej korwety Isandlwa- 
na oraz Mendi. 

STANY ZJED. A.P. 

Prace nad LCS 

Koncern Lockheed Martin otrzy- 
mat kontrakt na opracowanie osta- 
tecznego projektu okrgtu nowej kla¬ 
sy okreslanej jako Littoral Combat 
Ship (LCS) [pol. przybrzezna jed¬ 
nostka bojowa], ktory ma zrewolu- 


cjonizowac dziatania morskie 
na wodach przybrzeznych. Wart 
423 min USD kontrakt zawiera 
opcj? na budow? dwbch prototy- 
pow ..Flight 0’’. Nowe jednostki ma- 
ji bye szybkie o dobrych wtasci- 
wosciach manewrowych, matym 
zanurzeniu oraz szerokim wachla- 
rzu wariantow uzbrojenia pozwala- 
jicym na realizowanie roznorod- 
nych zadari bojowych. Koncern 
Lockheed Martin w zakresie prac 
nad nowi jednostki wspolpracuje 
i firmi projektowi Gibbs & Cox 
oraz stoezniami Bollinger Shipyard 
i Marinette Marine. W pracach 
uezestniezi rowniez firmy migdzy- 
narodowe, w tym hiszpariski IZAR. 
0 ile prace projektowe przebiegac 
b?di bez przeszkod, Marinette Ma¬ 
rine przystipi do budowy prototypu 
LCS juz w styezniu 2005, a Bollin¬ 
ger Shipyard w 2006. Pierwszy eg- 
zemplarz LCS ..Flight 1” ma zasilid 
U. S. Navy w roku 2007. 

WtOCHY 

Wodowanie Cavour 

W dniu 20 lipca 2004 roku 
w stoczni Fincantieri di Riva 
w obecnosci prezydenta Wloch, 
ministra obrony oraz dowodey ma¬ 
rynarki wojennej zostal wodowany 
lotniskowiec o nazwie Cavour. 
Stgpk? pod budow? jednostki, no- 
szicej wowczas nazw? Andrea Do¬ 
ha potozono 17 styeznia 2001 ro¬ 
ku, zas wejscie okrgtu do stuzby 
przewidywane jest na rok 2007. 

Cavour jest najwigkszym okr?- 
tem wojennym zbudowanym 
w stoczniach wtoskich od czasu 
zakoriczenia II wojny swiatowej, je- 


go wypornobc standardowa wyno- 
si 22 290 t, zab pelna 26 660 t 
przy dtugoSci catkowitej 234,4 m, 
szerokosci 39,0 m i zanurzeniu 
7,4/8,7 m. Napgd w systemie CO- 
DLOC stanowii 4 turbiny gazowe 
o tieznej mocy 118 000 KM, ktore 
zapewniaji maksymalng prgdkosc 
29 wgztow oraz 2 zestawy diesel- 
-elektryczne o tieznej mocy 4400 
kW dla prgdkosci ekonomicznej 
9 wgztow. 

Uzbrojenie lotnicze ma obejmo- 
wac 8 samolotow pionowego star- 
tu i lidowania AV-8B ..Harrier”, 
a docelowo rowniez amerykari- 
skich JSF wzglgdnie 12 smiglow- 
cow EH. 101 „Merlin” lubtez kom- 
binacj? obu rodzajow maszyn. 
Obron? plot zapewniaji 4 osmio- 
prowadnicowe wyrzutnie Sylver za- 
pasem 132 rakiet plot. „Aster-15”, 
a takze 2 uniwersalne dziata kal. 
76 mm 1762 OTOBreda SuperRapid 
i 3 pojedyneze dziala plot. kal. 
25 mm L/87 Oerlikon-OTOBreda 
KBA, a do zwalczania zagrozenia 
podwodnego sluzi 4 wyrzutnie tor- 
ped pop kal. 324 mm. 

Zatoga ma liezyd 842 marynarzy 
i oficerow, w tym grupa lotnicza 
211 ludzi. Okrgt bgdzie mogl r6w- 
niez przewozic 360, a maksymalnie 
450 zotnierzy z uzbrojeniem i wy- 
posazeniem, ktorzy bgdi dyspono- 
wali 2 barkami desantowymi typu 
LCM (8) wzglgdnie 4 typu LCM (6). 

Przewidywany wstgpnie koszt 
budowy lotniskowca Cavour ma 
wyniesc wstgpnie okoto 854 min 
USD, bez systemu rakietowego 
i wyposazenia poktadowej grupy 
lotniczej. 


Kadtub lotniskowca Cavour sptywaj^cy z pochylni stoczni Fincantie¬ 
ri. Pozniej okr^t otrzyma brakuj^cq cz^sc dziobow^. fot. Fincantieri 
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Pi?kna fotografia bohatera niniejszego 
artykuly wykonana na redzie Algieru 
pod koniec wrzesnia 1901 roku. 

fot. zbiory Siergiej Batakin 
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okr?ty, ktore nie tylko trafily na karty 
historii, ale byly takze opiewane w pie- 
sniach. Jedmj z takich jednostek jest nie- 
w^tpliwie bohater bitwy pod Czemulpo 
w roku 1904 rosyjski kr^zownik Wciriag. 

Ziemie nad brzegami Oceanu Spokojne- 
go zacz?ly intrygowac Rosjan praktycznie 
juz od potowy XVII wieku, gdy w tym kie- 
runku wyruszyly pierwsze wyprawy syberyj- 
skich Kozakow z Tomska i Jakucka. Juz 
w roku 1639 Iwan J. Moskwitin zdotat osi^- 
gnqc brzeg Morza Ochockiego w rejonie uj- 
scia rzeki Uli by w nast?pnym 1640 dotrzec 
az do ujscia Amuru. Jednak tym, ktory za- 
pisal si? najbardziej w historii byt Siemion I. 
Diezniew odkrywca we wrzesniu 1648 roku 
ciesniny oddzielaj^cej kontynent azjatycki 
od amerykanskiego. Wyprawy nasility si? 
w czasach panowania cara Piotra I, ktory 
przywi^zywal wiele uwagi rozszerzeniu 
ziem pod bertem Romanowow. Przedmio- 
tem szczegolnej uwagi byla Kamczatka, zas 
jedna z wypraw, kierowana przez Witusa 
Beringa doprowadzila do potwierdzenia 
istnienia ciesniny oddzielajqcej Azj? 
od Ameryki, ktora od tej pory znana jest 
wlasnie pod nazw^ Ciesniny Beringa. W ro¬ 
ku 1740 zalozono Pietropawlowsk Kam- 
czacki, a latem 1800 w Ochocku zacz?to 
formowanie Flotylli Ochockiej, pierwszego 
stalego rosyjskiego zespolu okr?tow na wo- 


dach polnocnego Pacyfiku 1 . W roku 1805 
dalekowschodnie wybrzeze bylo przedmio- 
tem badan Iwana F. Kruzenstema na po- 
kladzie szlupa Nadiezda w czasie jego rejsu 
dookota swiata. 

W latach czterdziestych XIX wieku ro- 
syjskie okr?ty dzialaly juz systematycznie 
na tym akwenie. Bogate wody Morza 
Ochockiego byly przedmiotem zaintereso- 
wania Brytyjczykow i Amerykanow, ch?t- 
nych do pozyskiwania tamtejszych zasobow 
naturalnych, co tylko zwi?kszylo symbolicz- 
ne dot^d rosyjskie zaangazowanic militar- 
ne. O tym, ze zabiegi te byly nader skutecz- 
ne juz wkrotce miala przekonac si? na wta- 
snej skorze anglo-francuska eskadra, ktora 
w sierpniu roku 1854 w czasie Wojny Krym- 
skiej zaatakowala Pietropawlowsk na Kam- 
czatce. Mimo przewagi w ludziach i artyle- 
rii aliancki desant nie zdolat zdobyc miasta 
i zostal zepchni?ty do morza. Rowniez 
dzialania podj?te przez aliantow przeciwko 
slabej flocie rosyjskiej w nast?pnym 1855 
roku nie przyniosty praktycznie zadnych 
sukcesow 2 . 

Zakonczenie Wojny Krymskiej spowo- 
dowalo wzrost rosyjskiego zainteresowania 
ziemiami nad Pacyfikiem. W koncu 1856 
zostala utworzona Primorska Oblast 
Wschodniej Syberii, a rownoczesnie do- 
tychczasow^ Flotyll? Ochock^ zastijpiono 


Flotyll^ Syberyjskij, ktorej bazq stal si? Ni- 
kotajewsk nad Amurem. Sily Flotylli 
wzmacniano systematycznie, glownic przc- 
rzucajqc na Pacyfik okr?ty Floty Baltyckicj, 
ale takze buduj<|c nowe jcdnostki w miej- 
scowych warsztatach. 

W roku 1860 zalozono Wladywostok 
nad Zatok^ Zloty Rog, zrazu jako punkt 
umocniony, ale juz od 1862 jako port 
do ktorego w 1871 przeniosta si? baza Flo¬ 
tylli Syberyjskiej. Wkrotce Wladywostok 
stal si? miastcm i twicrdzq przeznaczon^ 
na glown^ baz? rosyjskiej floty opcrujqccj 
na Oceanie Spokojnym. 

Pod koniec XIX wieku sytuacja politycz- 
no-militama na Dalekim Wschodzic znacz- 
nie si? skomplikowala, bowiem do udziatu 
w rywalizacji oprocz panstw europejskich - 
Anglii i Francji, Rosji oraz Stanow Zjedno- 
czonych przyfyczyta si? rowniez Japonia. 
Zwlaszcza rosn^ce zagrozenie ze strony tej 
ostatniej, ktora dodajmy pokonala w latach 
1894-1895 Chiny 3 zmusita Rosj? do kolej- 
nego wzmocnienia swych sit na Dalekim 
Wschodzie drogq przerzucenia na Pacyfik 


1. wg Krasnoznamiennyj Tichookieanskij Flat, 
pod red. S. J. Zacharowa, Moskwa 1981. 

2. wg Gozdawa-Goi^biowski J., Od wojny Krymskiej 
do Balkanskiej, Gdansk 1984. 

3. szerzej patrz Olcndcr P., Wojna japonsko-chinska 
na morza, Warszawa 1997. 
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dalszych okr?tow z Battyku. Rownoczesnie 
w roku 1896 podpisano z Chinami porozu- 
mienie w sprawie budowy na terytorium 
Mandzurii Kolei Wschodnio-Chinskiej 
skracaj^cej znacznie pot^czenie l^dowe 
z Wtadywostokiem, a w 1898 zdolalo uzy- 
skac zgod? na dzierzaw? na okres 25 lat 
cz?sci potwyspu Liaotung z baz^ w Port Ar¬ 
tur nad Morzem Zottym, co dzi?ki posiada- 
niu niezamarzaj^cego portu znacznie po- 
prawito strategiczne potozenie Rosji. Na ile 
kwestia ta byla istotna swiadczyc moze fakt, 
ze rosyjska flota wobec braku odpowied- 
niego zaplecza bazowego i remontowego 
na Dalekim Wschodzie (skutki tego ostat- 
niego odczuwata nast?pnie rowniez flota 
radziecka, a obecnie takze rosyjska) szero- 
ko korzystata z portow potencjalnego prze- 
ciwnika. 

Uswiadomienie sobie przez Rosjan ko- 
niecznosci istotnego wzmocnienia wlasne- 
go dalekowschodniego potencjatu morskie- 
go przypadto na okres burzliwego rozwoju 
techniki wojennej i taktyki floty, ktore spo- 
wodowaty potrzeb? budowy coraz nowo- 
czesniejszych okr?tow, zdolnych do dziatan 
zarowno w ramach zespolow pancemikow, 
stanowi^cych wowczas trzon sit, jak i samo- 
dzielnie, tym bardziej, ze zbrojcjca si? Japo- 
nia rozbudowywala swojq marynark? wo- 
jenn^, korzystaj^ z pomocy najlepszych ow- 
czesnych stoczni, ktorymi byty zaktady bry- 
tyjskie. Czynnikiem, ktory dodatkowo jesz- 
cze komplikowat sytuacj? byt relatywnie 
niewielki potencjat wytworczy rosyjskich 
stoczni, co przy wiecznych brakach w kasie 
Imperium skutecznie uniemozliwiato roz- 
budow? sit morskich na Battyku i Oceanie 
Spokojnym. 

W dniu 12 grudnia 1897 roku w Sankt 
Petersburgu zebranie admirafow rosyjskiej 
floty pod kierownictwem Ministra Mary- 
narki Wojennej wiceadm. P. P. Tyrtowa, roz- 
patrywat kwesti? wzmocnienia nowobudo- 
wanymi okr?tami sit morskich na Dalekim 
Wschodzie w zwi^zku ze stale pogarszaj^- 
cymi si? relacjami mi?dzynarodowymi 
w tym rejonie, stanowi^cymi realne zarze- 
wie konfliktu zbrojnego. Pierwsz^ konklu- 
zj^ zebrania byto skoncentrowanie rosyj¬ 
skich wysitkow jedynie na potrzebach Dale- 
kiego Wschodu z pozostawieniem na ubo- 
czu ewentualnych potrzeb na Battyku. 
Ustalono ponad to, ze do czasu zakoncze- 
nia przez Japoni? realizowanego programu 
rozbudowy swej floty, co miato nast^pic 
do roku 1903, Rosja winna posiadac na tych 
wodach 10 pancemikow, 4 krqzowniki pan- 
cerne, 10 kr^zownikow rozpoznawczych 
(pancernopoktadowych) o wypornosci 
w przedziale 5000-6000 t oraz 10 nie opan- 
cerzonych knjzownikow rozpoznawczych 
o wypornosci 2000-2500 t 4 . Ustalenia ze¬ 
brania zostaty nast?pnie rozpatrywane 


Kadtub kr^zownika na pochylni stoczni Crampa. 


fot. zbiory Siergiej Batakin 


przez komisj?, ktorcj kierowat gtownodo- 
wodz^cy floty gen-adm. wielki ksi*|z? Alek- 
siej Aleksandrowicz, ktoiy prezentowat in- 
ny poglcjd w kwestii koniecznosci wzmoc¬ 
nienia zespotu sit floty nie opancerzonymi 
kr^zownikami rozpoznawczymi, uwazajqc, 
ze w ich miejsce lepiej zbudowac dodatko- 
we 1 - 2 pancemiki. Ostatecznie uzgodnio- 
no jednak, ze flota dalekowschodnia otrzy- 
ma Iqcznie 20 kr^zownikow rozpoznaw¬ 
czych, co pozwoli na uzyskanie w tej kate- 
gorii jednostek przewagi nad Japonic^. 

W sumie wi?c „Program rozbudowy flo¬ 
ty dla potrzeb Dalekiego Wschodu” z roku 
1898 zatwierdzony przez cara Mikotaja 
II do realizacji, przewidywat z uwzgl?dnie- 
niem jednostek realizowanych juz w ra¬ 
mach Programu z roku 1895, budow? dal¬ 


szych 5 pancemikow, 6 duzych i 10 matych 
kr^zownikach rozpoznawczych 5 , za nieba- 
gateln^ kwot? 90 min. rubli. 

Bezposrednio po zatwicrdzeniu Progra¬ 
mu Morski Komitet Techniczny (MTK) 
kierowany przez wiceadm. I. M. Dikowa, 
otrzymai zadanie opracowania zatozen 
projektowych dla nowych okr?tow. Zatoze- 
nia te postuzyty w kwietniu 1898 roku 
za podstaw? ogloszonego przez MTK kon- 
kursu na projekt i budow? nowych okr?tow 
przez stocznie rosyjskie i zagraniczne. Dla 
duzych pancernopoktadowych kr^zowni- 
kow rozpoznawczych przyj?to w zatoze- 


4. wg Krestianinow W. J., Krejsera Rossijskogo Impie- 
ratorskogo flota 1855-1917, cz. I, Sankt Petersburg 2003. 

5. wg Krestianinow W. J., Krejsera... 
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niach wypomosc 60001, maksymaln^ pr?d- 
kosc 23 w?zty oraz zasi?g 5000 Mm 
przy pr?dkosci ekonomicznej 10 w?zlow. 
Uzbrojenie kr^zownikow miato skladac si? 
z 12 dziat kal. 152 mm, 12 dziat kal. 75 mm 
6 dziat kal. 47 mm oraz 6 wyrzutni torpe- 
dowych. 

W rozstrzygni?tym w sierpniu 1898 roku 
konkursie w ktorym udziat wzi?lo 8 stoczni, 
wsrod ktorych znalazta si? zaledwie 1 rosyj- 
ska - Newskij Zawod, zwyci?zyly projekty 
krqzownikow zgtoszone przez niemieckie 
stocznie - AG „ Vulcan” w Szczecinie oraz 
„Krupp-Germania” w Kilonii. Obie wspo- 
mniane stocznie uzyskaly rosyjskie zamo- 
wienia na wykonanie pojedynczych okr?- 
tow, ktorym nadano nazwy odpowiednio 
Bogatyr i Askold. Zakupione za granic^ 
okr?ty mialy stanowic prototypy dla ewen- 
tualnego pozniejszego podj?cia ich budowy 
w Rosji. 

Jednak jeszcze przed nie tylko rozstrzy- 
gni?ciem, ale nawet samym ogloszeniem 
przez MTK konkursu, zawarta zostala 
umowa na budowy pierwszego z trzech du- 
zych kr^zownikow rozpoznawczych. Wio- 
sn^ 1898 roku do Sankt Petersburga przy- 
byt Charles Cramp, nader dynamiczny 
i przebojowy szef oraz wspotwlascicicl zna- 
nej amerykanskiej stoczni „The William 
Cramp & Sons. Ship & Engine Building 


Co.” z Filadelfii w stanie Pensylwania, dzi?- 
ki swym zabiegom zdolal skutecznie ubiec 
wszystkich potencjalnych konkurentow 
i doprowadzic do zawarcia juz w dniu 11 
kwietnia 1898 roku kontraktu opiewajcjce- 
go na budowy pancemika oraz kr^zownika 
o wypomosci 6000 t 6 . Wspomniany kon- 
trakt, ktorego sygnatariuszem ze strony ro- 
syjskiej byl wiceadm. W. P. Wierchowskij, 
szef GUKiS, wszedl w zycie po zatwierdze- 
niu przez monarch?, 20 kwietnia 1898. 
Na podstawie umowy powstal pancemik 
Retwizan oraz kr^zownik, ktory w dniu 11 
stycznia 1899 otrzymal nazw? Wariag dla 
upami?tnienia zaglowo-srubowej korwety, 
uczestnicz^cej w tzw. „Ekspedycji amery- 
kanskiej” w roku 1864. 

Kontrakt przewidywat budowy krqzow- 
nika w terminie 20 miesi?cy od daty przyby- 
cia do stoczni rosyjskiej komisji nadzorczej 
za cen? 2 123 000 USD (4 233 240 rubli)?. 
Zawarty w duzym pospiechu kontrakt nie 
precyzowat niestety w dostatecznym stop- 
niu wielu szczegotow technicznych kon- 
strukcji, ktore strony umowy mialy ustalac 
bezposrednio w procesie budowy, co stalo 
si? niestety przyczynij licznych i kosztow- 
nych sporow. 

Na czele komisji nadzorczej, ktora miata 
w stoczni w Filadelfii bezposrednio piloto- 
wac budow? kr^zownika o numcrze stocz- 


niowym 301, stanql kpt. I rangi (kmdr) Mi- 
chail A. Danilewskij, uczestnik wojny rosyj- 
sko-tureckiej lat 1877-1878. W skladzie ko¬ 
misji znajdowato si? poczcjtkowo oprocz 
przewodnicz^cego 4, a nast?pnie 6 czlon- 
kow reprezentuj^cych rozne specjalnosci 
zarowno techniczne jak i morskie. Rowno- 
czesnie do stoczni Cramp & Sons skierowa- 
no na staz 2 rosyjskich inzynierow budow- 
nictwa okr?towego, zatrudnionych w stocz- 
niach rz^dowych, ktorzy po zapoznaniu si? 
z nowoczesnym procesem technologicz- 
nym, mieli ewentualnie kierowac budowy 
podobnych okr?tow w Rosji. Po otrzyma- 
niu 30 maja 1898 niezb?dnych petnomoc- 
nictw komisja udata si? do Stanow Zjedno- 
czonych, docieraj^c 13 lipca tego roku 
do Filadelfii. Niemal natychmiast po przy- 
jezdzie i podj?ciu dziatalnosci okazalo si?, 
ze praca komisji jest znacznie trudniejsza 
niz moglo by si? to teoretycznie wydawac, 
bowiem pospiesznie sporz^dzony kontrakt 
byl szalenie nieprecyzyjny, co wi?cej jego 
angielska wersja roznila si? istotnie od ro- 
syjskoj?zycznej. Stan taki stwarzal szerokie 
pole do roznic interpretacyjnych, a w kon- 
sekwcncji wysuwania przez stoczni? no- 

6. wg Mielnikow R. M., Krejser,, Wariag ' 1 , Leningrad 
1975. 

7. wg Mielnikow R. M., Krejser... 



Kadtub kr^zownika sptywa z pochylni po uroczystej ceremoni chrztu. 


fot. zbiory Siergiej liatakin 
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Wariag na probach morskich na Atlantyku w dniu 16 wrzesnia 1900 roku. 


fot. Cramp via Siergiej Baiakin 


wych z^dan wnoszenia dodatkowych oplat 
za wykonanie prac o zakresie rzekomo wy- 
kraczaj^cym poza ramy umowy. 

Juz na wst?pie prac projektowych 
nad kr^zownikiem okazato si?, ze stocznia 
nie moze zmiescic si? w zadanym przez 
MTK limicie wypomosci wynosz^cym 6000 
t, wobec czego zaproponowala ogranicze- 
nie zapasu w?gla do 400 t oraz redukcj? 
uzbrojenia do 10 dziat kal. 152 mm i wy- 
t^cznie nawodnych wyrzutni torpedowych. 
Tak istotne ograniczenie parametrow tak- 
tyczno-technicznych okr?tu nie zostalo za- 
akceptowane przez strong rosyjsk^, ktora 
w zamian musiala zgodzic si? na wzrost wy¬ 
pomosci do 65001. wzrost wypomosci spo- 
wodowat, ze dla uzyskania przewidywanej 
w zatozeniach maksymalnej pr?dkosci 23 
w?zlow niezb?dne okazalo si? zwi?kszenie 
mocy sitowni z 18 000 do 20 000 KM oraz 
co istotniejsze zmiana typu stosowanych 
kotlow parowych. We flocie rosyjskiej tego 
okresu powszechnie stosowane wodnorur- 
kowe kotly parowe systemu Belleville, tym- 
czasem Cramp stwierdzil, ze jedynie kotly 
francuskiego systemu Niclausse mog^ za- 
pewnic uzyskanie wymaganej pr?dkosci 23 
w?zlow bez forsowania. Kotly systemu Nic¬ 
lausse byly niew^tpliwie lzejsze od dotych- 
czas stosowanych, jednak zdecydowanie 
bardziej wrazliwe na uszkodzenia, a tym sa- 
mym nie gwarantuj^ce bezawaryjnej pracy, 
co niestety potwierdzic miala pozniejsza 
eksploatacja jednostki. Mimo opom ze 
strony komisji, wladze w Sankt Petersbur- 


gu, wsrod ktorych gen-adm. Aleksiej Alek- 
sandrowicz i wiceadm. W. P. Wierchowskij, 
nalezeli do zwolennikow tej „nowinki tech- 
nicznej”, wyrazily ostatecznie zgod? i na to 
odst?pstwo od zatozen. 

Plany konstrukcyjne stocznia Cramp 
ukonczyla w sierpniu 1898, a w pazdziemi- 
ku powstaly rysunki robocze umozliwiaj^ce 
przystqpienie do rozpocz?cia prac na po- 
chylni, choc oficjalne uroczyste polozcnic 
st?pki mialo miejsce dopiero w dniu 10 ma- 
ja 1899 roku. 

O tym, ze spoiy mi?dzy komisjq nadzor- 
cz ‘4 a stoczni^ w sprawie szczegolow kon- 
strukcyjnych kr^zownika byly czyms nader 
realnym potwierdza fakt odwolania do Ro- 
sji jej przewodnicz^cego Danilewskiego, 
ktorego z pocztjtkiem grudnia 1898 zastcjpil 
na tym stanowisku kpt. I rangi (kmdr), z po- 
chodzenia Polak Edward N. Szcz?snowicz 
pozniejszy dowodca pancemika Retwizan. 
Szcz?snowicz mimo rozlicznych klopotow 
natury technicznej i organizacyjnej zdolal 
w koncu doprowadzic do przekazania knj- 
zownika przez stoczni? stronie rosyjskiej 
w dniu 22 wrzesnia 1900 roku, a wi?c pra- 
wie 3 miesi^ce po terminie ustalonym 
w kontrakcie. 

Opis konstrukcji 

Kadlub 

Ostatecznie normalna wypomosc kr^- 
zownika Wariag wynosila 65001, zas wypor- 
nosc z pelnym zapasem w?gla si?gajqcym 
1350 t, odpowiednio 7080 t 8 . Dlugosc cat- 


kowita kadtuba wynosila 129,56 m, a jego 
szerokosc (bez grubosci poszycia burtowe- 
go) 15,85 m. Srednie zanurzenie przy wy¬ 
pomosci normalnej si?gato 5,94 m, zas wy- 
sokosc kadtuba 10,46 m. 

Kr^zownik charakteryzowal si? wysmu- 
ktym, jak na owe czasy, kadtubem o pro- 
porcji dlugosci do szerokosci na poziomic 
8,1; z zabudowanym pokladcm dziobowym, 
co poprawialo dzielnosc rnorsk^ okr?tu 
w warunkach sztormowej zeglugi. Kadlub 
o klasycznym systemie wi^zan poprzeczno- 
-wzdtuznych wykonany byt metodzj nitowa- 
nia. Podstawcj konstrukcji jednostki byta so- 
lidna st?pka o wysokosci 0,91 m, wzrastajij- 
cej w rejonie srodokr?cia do 1,02 m, wyko- 
nana z 2 warstw stalowych blach o l<|czncj 
grubosci 26,5 mm-28 mm. Wysokosc dwoch 
st?pek bocznych, znajdujcjcych si? w obr?- 
bie srodokr?cia, wynosila 0,61 m. St?pka 
gtowna zakonczona byta stew^ dziobow^ 
i rufowij, wykonanymi w formic odlewow 
z br^zu. Do st?pki przymocowane byly wr?- 
gi, odleglosc mi?dzy ktorymi wynosila 
1,22 m. Grubosc ptyt poszycia kadtuba wa- 
hata si? od 11 mm do 15 mm. Producentem 
stali okr?towej byta firma Carnegie Steel 
Co. z Pittsburga, zas elementow odlcwa- 
nych American Steel Casting Co. 

Na calej dlugosci kadlub Wariaga posia- 
dat podwojne dno, w ktorym miescity si? 
zbiomiki wody pitnej. 


8. wg Mielnikow R. M., Krejser.., wypomoSc kr^zow- 
nika z petnym zapasem w^gla wynosita 70221. 
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Poktad kr^zownika pokryty byt w catosci 
drewnem - klepk^ sosnow^ o grubosci 
76 mm w rejonie srodokr?cia, a 64 mm 
na pokiadzie dziobowym. 

Kr^zownik posiadal 1 klasyczny ster 
o powierzchni pletwy sterowej 12 m 2 , ktory 
poruszac mozna bylo za pomocq oporowej 
i elektrycznej maszynki sterowej oraz 
w przypadkach awaryjnych r?cznie. 

W sklad wyposazenia jednostki wchodzi- 
ly 3 dziobowe kotwice Halla o wadze 4,771 
(2 na prawej, a 1 na lewej burcie) oraz ko- 
twica rufowa o wadze 3,861. windy kotwicz- 
ne kotwic dziobowych mialy nap?d parowy, 
a kotwicy rufowej elektryczny. 

Wzorem innych okr?tow swojej epoki 
Wariag zostat wyposazony w sieci przeciw- 
torpedowe, ktore rozpinano na specjalnych 
wytykach w czasie postoju. Gdy okr?t znaj- 
dowat si? w ruchu zwini?te sieci pozostawa- 
ly zwini?te na specjalnej polce wzdtuz burt 
na poktadzie gomego pokladu (w czasie 
pokoju sieci przechowywano w tadowni). 

W sklad pokladowych srodkow ptywaj^- 
cych kr^zownika wchodzity 2 kutry parowe 
o dtugosci 12,4 m, 2 barkasy (14 i 16-wioslo- 
wy), 2 kutry 12-wiostowe, 2 welboty 6-wio- 
slowe, 2 jole 6-wioslowe oraz 2 szalupy 4- 
wiostowe. Wszystkie pokladowe srodki pty- 
waj^ce zostaly, po raz pierwsze w dziejach 
rosyjskiej marynarki wojennej, wykonane 
z ocynkowanej stali. 



Widok z noku mostka na poktad dziobowy. 


fot. N.L. Stobbins 


Opancerzenie 

Wariag nalezat do kategorii krqzowni- 
kow pancemopokladowych, co w najwi?k- 
szym skrocie oznaczato, ze wszystkie zywot- 
ne punkty jednostki, takie jak maszynow- 
nia, kotlownia, mechanizmy pomocnicze 
oraz komory amunicyjne, przykryte byly 
od gory swego rodzaju pancernym dachem, 
ktory rozciijgal si? na catej dtugosci okr?tu 
od dziobu do rufy. Przy wysokosci kadtuba 
10,46 m, poktad pancemy zostat umiesz- 
czony w odlegtosci 6,48 m od podwojnego 
dna (w osi symetrii okr?tu). W obr?bie 
przedziatow maszynowni i kottowni odle- 
gtosc ta wzrastata do 7,1 m. W przekroju 
poprzecznym kadtuba poktad pancemy 
przypominat skorup?, ktorej kraw?dzi - 
skosy panceme o szerokosci 3,74 m opada- 
ty w dot, dochodz^c do wewn?trznej po¬ 
wierzchni burt 1,1m ponizej konstrukcyjnej 
linii wodnej kr^zownika. 

W poziomym poktadzie pancernym 
znajdowaty si? otwory zabezpieczone pan- 
cemymi ostonami o grubosci rownej same- 
mu pancerzowi czyli 38,1 mm. Byty to luk 
swietlika maszynowni, wyprowadzenia 
przewodow kominowych, szyby komunika- 
cyjne oraz Iqczqce komory amunicyjne ze 
stanowiskami dziat. 

L^czna grubosc pokladu pancemego, 
ktory tworzyty dwie pot^czone ptyty, kazda 


Widok na srodokr?cie z pokladu rufowego. Uwag? zwraca biegn^ca wzdtuz nawiewnikow 
ktadka. fot. N.L. Stebbins 
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o grubosci 19 mm, wynosita 38,1 mm. Sko- 
sy panceme o t^cznej grubosci 76 mm two- 
rzyiy dwie pot^czone plyty, kazda o grubo¬ 
sci 38 mm. Pancerz wykonany z mi?kkiej 
stali niklowej powstal w zakladach Carne¬ 
gie Steel Co. w Pittsburgh 

Stanowisko dowodzenia, znajduj^ce si? 
na pokladzie dziobowym oslaniat pancerz 
pionowy o grubosci 152 mm wykonany ze 
stali typu Krupp oraz pancemy dach o gru¬ 
bosci 31,8 mm wykonany z br^zu. Stanowi¬ 
sko dowodzenia l^czyla z pokladem pan- 
cemym rura komunikacyjna o grubosci 
scianek 76 mm. 

Wariag jako kr^zownik pancemo-pokla- 
dowy nie posiadat opancerzenia burtowe- 
go, ktorego funkcje petnily zasobnie w?glo- 
we rozmieszczone wzdluz burt w obr?bie 
przedziatow kotlowni i maszynowni, zarow- 
no powyzej jak i ponizej poktadu panceme- 
go. Ewentualne przedostawanie si? wody 
do wn?trza kadluba ograniczaly rowniez 
grodzie wzdtuzne, rozmieszczone w odle- 
gtosci 1,62 m od wewn?trznej powierzchni 
burt w obr?bie maszynowni oraz 2,13 m 
w obr?bie kotlowni. 

Wzdluz burt powyzej skosow pancer- 
nych w obr?bie przedziatow kotlowni i ma¬ 
szynowni, znajdowaty si? dodatkowe prze- 
dziaty ochronne - koferdamy o wysokosci 
2,28 m oraz grubosci, a raczej odleglosci 
od powierzchni burty, wynoszqcej 0,76 m. 
Pierwotnie przedziaty ochronne wypetniac 
miata celuloza, ktorej zadaniem bylo unie- 
mozliwienie przenikania wody do wn?trza 
kadluba w przypadku przebic w rejonie linii 
wodnej. Z uwagi jednak na krotk^ zywot- 
nosc celulozy z zamiaru tego zrezygnowano 

1 przedziaty ochronne pozostaly puste. 

Sitovvnia 

Nap?d kr^zownika Wariag stanowily 2 
czterocylindrowe maszyny parowe potroj- 
nego rozpr?zania o t^cznej projektowej 
mocy 20 000 KM (faktycznej 15 930 KM) 9 , 
ktore zapewniac miaty maksymalna pr?d- 
kosc 23 w?zlow. Maszyny o wysokosci 4,5 m 
zostaly umieszczone oddzielnie w dwoch 
przedzielonych wzdtuzn^ grodzi^ maszy- 
nowniach o dtugosci 14 m. Maszyny posia- 
daty 1 cylinder wysokiego cisnienia (14 
atm.), 1 sredniego cisnienia (8,4 atm.) oraz 

2 niskiego cisnienia (3,5 atm.) o srednicy 
odpowiednio 1,02 m, 1,58 m i, 73 m. Skok 
tloka 0,91 m. Silniki poruszaly bezposred- 
nio waly nap?dowe zakonczone srubami 
nap?dowymi o trzech lopatach. Srednica 
srub wynosita okolo 4,4 m, a skok 5,6 m. 
Maksymalna liczba obrotow sruby nap?do- 
wej dochodzila do 160 obrotow na minut?. 

Niezb?dnq do pracy maszyn par? o za- 
kladanym cisnieniu roboczym 18 atm. (fak- 
tyczne wynosilo 17,5 atm.) dostarczal za po- 
moc^ gtownego ruroci^gu parowego zespot 


Inne uj?cie srodokr?cia Wariaga z jego czteroma wysokimi kominami. 

fot. Cramp via Siergiej Batakin 


30 kotlow wodnorurkowych systemu Nic- 
lausse, rozmieszczonych w 3, oddzielonych 
od siebie poprzecznymi grodziami wodosz- 
czelnymi, kotlowniach. W dziobowcj znaj- 
dowalo si? 10, w srodkowej 8, a w rufowej 
12 kotlow, ktore tworzyly 4 grupy, z ktorych 
kazda odprowadzata spaliny do odr?bnego 
komina. Kazdy kociol miat wysokosc 3 m, 
z czego 2 m zajmowat kolektor z 12 ^da- 
mi rurek wodnych, a pozostaly cz?sc 3 ob- 
murowane klinkierem paleniska. L^czna 
powierzchnia grzewcza kotlow wynosita 
5786 m 2 . 

Wod? do kotlow dostarczal zespot 10 
pomp zasilaj^cych. W kotlach znajdowalo 
si? llOt wody, zas 1801 wody na dob? uzy- 
skiwano w wyniku pracy wyparownikow. 


Powierzchnia chlodz^ca gtownych konden- 
satorow pary wynosita 1120 m 2 . 

Normalny zapas w?gla wynosit 7701, zas 
maksymalny 1350 t, do przechowywania 
ktorego stuzyty rozmieszczone wzdluz burt 
zasobnie w?glowe. Do zaladunku (zasypy- 
wania) zasobni stuzyto 16 lukow zatadow- 
czych o srednicy 508 mm umieszczonych 
na gomym pokladzie. W przedziatach ko¬ 
tlowni specjalne luki umozliwiaty pobicra- 
nie w?gla, ktory nast?pnie specjalnymi szy- 
nowymi wagonikami dostarczano do pale- 
nisk kotlow. Do usuwania szlaki z przedzia- 


9. nicktore zrodia podaj^, ze maksymalna faktycznic 
osi^gana moc sitowni knjzownika wynosila 14 157 KM 
bqdz 16 198 KM. 
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tow kottowni stuzyty specjalne rurowe wy- 
cfygi nap^dzane silnikami elektrycznymi. 

Zgodnie z zalozeniami projektowymi 
maksymalny zapas w$gla miat umozliwic 
osfyganie zasfygu 5000 Mm przy pr^dkosci 
ekonomicznej 10 w^ztow, jednak eksploata- 
cja dowiodta, ze w warunkach zeglugi oce¬ 
an icznej dochodzit on jedynie do 4300 Mm. 

Energfy elektryczn^ dla potrzeb odbior- 
nikow okr^towych dostarczaty 3 parowe ge- 
neratory o fycznej mocy 330 kW, ktore za- 
pewniaty pr^d staty o napfyciu 105 V. Dwa 
generatory, kazdy o mocy 132 kW znajdo- 
waty sfy pod poktadem pancemym na dzio- 
bie i rufie okr^tu, zas trzeci o mocy 66 kW 
na poktadzie mieszkalnym. Gtownymi od- 
biomikami energii elektrycznej byta siec 
oswietleniowa, wentylatory i pompy w prze- 
dziatach maszynowni i kottowni oraz re- 
flektory bojowe. 

Niezalezny nap$d elektryczny (o mocy 
2,6 kW i napfyciu 65 V) posiadat dzwig ob- 
stuguj^cy podstawowe pokladowe srodki 
ptywaj^ce. 

Okr$t wyposazony byt w siec rurocfygow 
i pomp przeciwpozarowych oraz pompy 
odwadniajc|ce we wszystkich znajdujqcych 
pod poktadem pancernym przcdziatach. 

System nap^dzanych silnikami elektrycz¬ 
nymi wentylatorow zapewniat 5-krotnij 
w cfygu godziny wymian$ powietrza w po¬ 
rn ieszczeniach ponizej poktadu panceme- 
go, 15-krotn^ w komorach amunicyjnych 
oraz 20-krotnq w pomieszczeniach genera- 
torow elektrycznych. 

Uzbrojenie 

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie 
kr^zownika Wariag stanowito 12 dziat kal. 
152 mm L/45 systemu Canet wz. 1891 pro- 
dukowanych na francuskiej licencji w Za- 
ktadach Obuchowskich w Sankt Petersbur- 
gu, rozmieszczonych na otwartych stanowi- 
skach na gomym poktadzie (8 dziat) oraz 
w dziobowej nie opancerzonej kazamacie 
(4 dziata). 

Dziata kal. 152 mm L/45 (szesciocalowe) 
miaty lufy o dtugosci 6858 mm (45 kal.), 
w tym cz^sc gwintowana 5349 mm. Liczba 
bruzd w przewodzie lufy 38. Oporopowrot- 
nik hydrauliczno-spr^zynowy. Kqt podnie- 
sienia lufy za pomoc^ mechanizmu z^bate- 
go miescit sfy w przedziale od -6° do +20°. 
Loze pojedyncze, bez ochronnej przeciwo- 
dtamkowej maski pancemej. 

Dziata kal. 152 mm L/45 wystrzeliwaty 
pociski o wadze od 41,4 kg do 41,8 kg (w za- 
leznosci od rodzaju) z pr^dkoscfy pocz^t- 
kowc| 790 m/s na maksymalny dystans 11 
700 m przy k^cie podniesienia lufy + 20°. 
Waga dziata okoto lit. Szybkostrzelnosc 6 
strzalow na minufy, a obstuga 9 ludzi 10 . 

W dziatach kal. 152 mm L/45 stosowano 
naboje skladane, dwudzielne. Amunicja 


Przygotowania do pierwszego strzelania z dziobowego dziata kal. 152 mm - 19 maja 
1900 roku. fot. Cramp via Siergiej Batakin 


obejmowata pociski przeciwpanceme, bu- 
rz^ce oraz zeliwne i segmentowe (rodzaje 
odtamkowych) oraz tadunki miotaj^cc 
o wadze 12,9 kg w tuskach. 

Zapas amunicji do dziat kal. 152 mm 
L/45 wynosit na okr^cie 2388 pociskow oraz 
tadunkow miotaj^cych w tuskach (po 199 


szt. na lufy). Amunicja z komor amunicyj¬ 
nych podawana byta do dziat za pomoc^ 12 
elektrycznych wind amunicyjnych (po jed- 
nym do obstugi kazdego dziata). Komory 

10. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja ariUerija Rossij- 
sko flota 1867-1922 gg., „Morskaja Kollckcija”, nr 
2/1997, Moskwa 1997. 


tadne uj^cie z dziobu na pomost bojowy z jego wszelkimi elementami. fot. N.L. Stebbins 


Nr 67 (5/2004) • OKREjTY W0JENNE 


11 





Krqzownik Wariag 



Tym razem widok z rufy, widoczne oba dziata kal. 152 mm, 


fot. N.L. Stebbins 


amunicyjne, ktorych ogolna liczba na Wa- 
riagu wynosita 9 zgrupowane byty w dzio- 
bowej i rufowej cz^sci okr^tu 11 . Komory 
posiadaty system wentylacji, chtodzenia 
oraz awaryjnego zatapiania. 

Dziobowe dziata kal. 152 mm L/45 two- 
rzyty I bateri$, a rufowe II bateri$, 
przy czym dziala prawej burty posiadaty nu¬ 
meracy parzyst^, a lewej nieparzyst^. 

Uzupetnienie dziat gtownego kalibru sta- 
nowito 12 dziat kal. 75 mm L/50 systemu 
Canet wz. 1891 na pojedynczym tozu typu 
Meller, wyprodukowanych na licencji fran- 
cuskiej przez Zaklady Obuchowskie i Za- 
ktady Permskie. Wszystkie dziata sredniego 
kalibru tworzyly III bateri$, przy czym 8 
dziat rozmieszczonych byto na burtach 
w rejonie srodokr^cia, zas pozostale 4 para- 
mi na dziobie i rufie kr^zownika. 

Dziata kal. 75 mm L/50 Canet wz. 1891 
(trzycalowe) miaty luf$ o dtugosci 3750 mm 
(50 kal.), w tym cz$sc gwintowana 
2943 mm. liczba bruzd w przewodzie lufy 
18. Oporopowrotnik hydrauliczno-spr^zy- 

11. za Mielnikow R. M., Krejser..., inne zrodta mo- 
wi^, ze liczba komor amunicyjnych na okr^cie wyno- 
sila 18. 


Wariag w Filadelfii krotko przed odptyni^ciem do Rosji. 


fot. N.L. Stebbins 
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nowy. Kyt podniesienia lufy w przedziale 
od -15° do +20°. Dziata strzelafy pociskami 
o wadze 4,9 kg z pr^dkosciy poczytkowy 
820 m/s na maksymalny odleglosc 7800 m 
przy kycie podniesienia lufy +20°. Szybko¬ 
strzelnosc 8-10 strzalow na minufy. Waga 
catego dziala na stanowisku bojowym wy- 
nosila 4,91. 

Do dziat kal. 75 mm L/50 wz. 1891 stoso- 
wano amunkfy scalony, w ktorej lusce 
umieszczony byt ladunek miotajycy zawie- 
rajycy 1,4 kg prochu. Uzywano wylycznie 
pociskow przeciwpancemych, ktore z odle- 
gtosci 915 m mogfy przebic pancerz o gru- 
bosci 117 mm 12 . Zapas amunicji kal. 75 mm 
na pokladzie kryzownika obejmowat 3000 
szt., po 250 naboi na lufy. Amunicja ta byta 
dostarczana do znajdujycych sfy na gomym 
pokladzie dziat za pomocy 3 wind amuni- 
cyjnych. 

Okr$t wyposazono takze w dziata malo- 
kalibrowe do zwalczania torpedowcow, by- 
to to 8 dziat kal. 47 mm Hotchkiss wz. 1896 
oraz 2 dziata kal. 37 mm Hotchkiss wz. 
1896. Dziata kal. 47 mm byty rozmieszczo- 
ne po 2 na marsach bojowych dziobowego 
i rufowego masztu, zas pozostale znajdowa- 
ly sfy na gornym pokladzie, z tym, ze w ra- 
zie potrzeby mialy stanowic wraz z dziatami 
kal. 37 mm uzbrojenie kutrow parowych 
i barkasow okr^tow. 

Dziata kal. 47 mm wz. 1896 mialy lufy 
o dlugosci 43 kalibrow, ktorych kyt podnie¬ 
sienia miescil sfy w przedziale od -25° 
do +25°. Dziata te wystrzeliwaly pociski 
o wadze 1,5 kg z pr^dkosciy poczytkowy 
700 m/s na maksymalny dystans 4600 m. Ich 
szybkostrzelnosc wynosila do 19 strzalow 
na minufy, zas waga na stanowisku bojo¬ 
wym 0,8 t. Do dziat kal. 47 mm stosowano 
amunicja scalony obejmujycy stalowe i ze- 
liwne granaty, ktorych znajdujycy sfy w tu- 
sce ladunek miotajycy wazyt 0,4 kg. Zapas 
amunicji kal. 47 mm na Waricigu wynosil 
5000 naboi, po 625 na lufy, a do ich poda- 
wania sluzyly 2 windy amunicyjne. 

Uzupetnieniem artylerii matokalibrowej, 
przeznaczonej generalnie na uzbrojenie 
poktadowych srodkow ptywajycych, stano- 
wily 2 dziala kal. 37 mm Hotchkiss wz. 
1896, o bardzo podobnych do wymienio- 
nych wczesniej dziat parametrach taktycz- 
no-technicznych. Dziata zamontowano 
na platformie za rufowym mostkiem. Mialy 
one lufy o dlugosci 23 kalibrow i wystrzeli¬ 
waly pociski o masie 0,5 kg z pfydkosciy po¬ 
czytkowy 440 m/s na maksymalny odleglosc 
2800 m. Waga dziala na stanowisku wynosi¬ 
la 0,17 t, a szybkostrzelnosc 20 strzalow 
na minufy. Do dziat kal. 37 mm uzywano 
amunicji scalony, ktorej zapas na pokta- 
dzie wynosil 2584 szt., po 1292 na lufy. 


12. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja... 



Interesujyca fotografia wn^trza pomostu nawigacyjnego. fot. N.L. Stebbins 



Salon dowodcy umiejscowiony na rufie kryzownika. fot. zbiory Siergiej Batakin 


Messa zalogi, z tylu z lewej strony widoczna jest wyrzutnia torped. fot. N.L. Stebbins 
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Krqzownik Wariag 


Podobnie jak wszystkie duze rosyjskie 
okr?ty przetomu stulecia rowniez kr^zow- 
nik Wariag zostat wyposazony w 2 dziala de- 
santowe kal. 63,5 mm systemu Baranow- 
skiego wz. 1882 na lawecie kotowej. Dziata 
te przeznaczone byly do wspierania dziatan 
na l^dzie desantu z kr^zownika. Wystrzeli- 
waty one pociskami o wadze 2,55 - 3,0 kg 
z pr?dkosci^ pocz^tkow^ 372 m/s na maksy- 
maln^ odlegtosc 1830 m przy k^cie podnie- 
sienia lufy + 10°. Szybkostrzelnosc dziat wy- 
nosila do 4 strzalow na minut?, a ich obslu- 
ga skladata si? z 4 marynarzy. Zapas amuni- 
cji do dziat kal. 63,5 mm wynosil 1490 naboi. 

Uzupelnieniem uzbrojenia byly 2 prze- 
nosne ci?zkie karabiny maszynowe systemu 
Maksim kal. 7,62 mm umieszczone na spe- 
qalnych podstawach po bokach stanowiska 
dowodzenia. 

System specjalnych wskaznikow zamon- 
towanych na stanowiskach dzial i w komo- 
rach amunicyjnych umozliwial centralne 
kierowanie ogniem artyleryjskim w oparciu 
o parametry wypracowane na stanowisku 
dowodzenia. Do wypracowania tych da- 
nych sluzyty 3 dalmierze, z ktorych 2 znaj- 
dowaly si? na marsach bojowych, a trzeci 
na dziobowym mostku. 

Wariag posiadal oprocz uzbrojenia arty- 
leryjskiego rowniez uzbrojenie torpedowe 
w postaci 6 nawodnych wyrzutni torpedo- 
wych kal. 381 mm 13 . W dwoch stalych wy- 
rzutniach zamontowanych w osi symetrii 


okr?tu w stewie dziobowej i rufowej czynni- 
kiem miotaj^cym byto spr?zone powietrze. 
Pozostale 4 wyrzutnie umieszczone byly 
prostopadle do obu burt (2 w mesie oficer- 
skiej w rufowej cz?sci okr?tu oraz 2 w cer- 
kwi pokladowej w cz?sci dziobowej), a tor- 
pedy z nich odpalano za pomoc^ tadunku 
prochowego. Wyrzutnie burtowe dzi?ki 
osadzeniu ich w swego rodzaju przegubie 
kulowym, mogly poruszac si? w pewnym 
sektorze w ptaszczyznie poziomej, co 
umozliwiato ich naprowadzenie na cel. 

Zapas torped kal. 381 mm wynosil 12 
sztuk. 

Uzupelnienie broni podwodnej krqzowni- 
ka stanowilo 35 (a wg innych jedynie 22) min 
morskich wz. 1898 przechowywanych w spe- 
cjalnym rufowym magazynie minowym. 

Do prowadzenia walki w warunkach 
nocnych stuzylo 6 reflektorow bojowych 
o srednicy lustra 750 mm, z ktorych 2 
umieszczone byly na masztach, a pozostale 
parami na skrzydlach mostka dziobowego 
i rufowego. 

L^cznosc wewn?trzn^ na pokladzie knj- 
zownika zapewniala siec telefonow, elek- 
trycznych dzwonkow alarmowych oraz rury 
gtosowe, korzystano takze z, pami?tajcjcych 
jeszcze czasy zaglowych liniowcow, sygnali- 
stow z tr^bkami. 

L^cznosc z innymi jednostkami ptywajcj- 
cymi umozliwiata zamontowanaw czasie po- 
bytu w Kronsztadzie radiostacja pokladowa, 


ktorej anteny rozpi?to mi?dzy masztami krq- 
zownikow oraz klasyczne flagi sygnalowe. 

Zgodnie z opracowanym etatem zatoga 
Wariaga miala sktadac si? z 21 oficerow, 9 
chor^zych (konduktorow) oraz 550 podofi- 
cerow i marynarzy, ogolem 580 ludzi 14 . 
W praktyce zatoga byta mniej liczna, a jej 
stan wahat si? od 562 ludzi w chwili przyby- 
cia do Rosji do 558 w czasie bitwy pod Cze- 
mulpo. 

Marynarskie pomieszczenia mieszkalne - 
kubryki, znajdowaly si? w cz?sci dziobowej 
oraz rufowej okr?tu. Oficerowie byli zakwa- 
terowani w jednoosobowych kabinach o po- 
wierzchni 6 m 2 b^dz 10 m 2 (oficerowie star- 
si). Zatoga dysponowala pokladow^ lazni^, 
cerkwi^ oraz lazaretem z aptek^. Warto 
zwrocic uwag?, ze na budowanym w stoczni 
amerykariskiej Wariagu po raz pierwszy 
w dziejach rosyjskiej marynarki wojennej 
zastosowano meble wykonane z metalu, co 
mialo ograniczyc niebezpieczeristwo po- 
wstania pozaru w przypadku trafienia nie- 
przyjacielskim pociskiem w czasie bitwy. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


13. niektorzy autorzy twierdzq, opierajqc si? na wy- 
miarach wyrzutni torpcdowych, zc na Wariagu zamonto- 
wano wyrzutnie kal. 450 mm, co nie znajduje jednak 
szcrszcgo potwierdzenia. 

14. za Miclnikow R. M., Krejser ..., cz?slo spotyka si? 
okreslenie liczebnosci zalogi okr?tu na 570 ludzi (20 ofi- 
ccrow +550 marynarzy) np. Krcstianinow W. J., Krej- 
sera... 


SUPLEMENT 



Niemiecki okr?t liniowy Kaiser krotko 
przed wybuchem wojny swiatowej. 

fot. zbiory Andrzej Danilewicz 





























Maciej K. Franz 


fot. „Die Schiffe und Boote der deutschen Seeflieger 1912-197GK 


Dzieje Answalda, Glyndwra i Santa Eleny wskazuj^, ze niemieckie dowodztwo marynarki wojennej w okresie pierwszej wojny swiato- 
wej nie bato si? eksperymentow, bardzo silnie staraj^c si? dorownac najwi?kszemu mocarstwu tamtych czasow Wielkiej Brytanii. Wcho- 
dzenie do stuzby nowych typow okr?tow na pocz^tku XX wieku, pozwolito II Rzeszy podj^c blisk^ rywalizacj? z Royal Navy. Bardziej niz 
w innych przypadkach, dotyczylo to okr?tow lotniczych. 

Z biegiem lat Hochseeflotte wprowadzala nowe, kolejne okr?ty lotnicze, a takze przyst?powala do kolejnych prac studyjnych. W ich 
wyniku powstaly Oswald , Adelaine Hugo Stines 3, Stuttgart, czy tez projekty przebudowy Roon i Ausonii. 

To one stan^ si? wlasnie bohaterami drugiej cz?sci opowiesci o niemieckich okr?tach lotniczych pierwszej wojny swiatowej. 


Kr^zowmk lotniczy Stuttgart w uj?ciu z lotu ptaka. 


Memtetktc nkr?ty lotnicze 
lit nkrcstc 31 mnjmj Buriatnnicj 


Oswald 

Historia tej jednostki rozpocz?ta si? w li- 
stopadzie 1905 roku, kiedy to wodowano 
parowiec Oswestry w stoczni J. L. Thomp¬ 
son & Son w Sunderland. Statek zamowio- 
ny zostat przez firm? Imperial SS. Co.. 
W r?ce niemieckie trafil w momencie wy- 
buchu wojny i juz w sierpniu 1914 roku 
przeszedt na wlasnosc floty niemieckiej. 
Do 1917 roku pozostawal w jej sktadzie ja- 
ko jednostka pomocnicza, pod swoj^ orygi- 
naln^ nazw<|. Dopiero latem 1917 okr?t 
otrzymal nazw? Oswald i rozpocz^l stuzb? 
jako okr?t l^cznosciowy (F-Boot). W takim 
charakterze Oswald wziqt udzial w operacji 
moonsundzkiej (Operacja „Osel”) 
w dniach 19 wrzesnia - 8 listopada 1917 ro¬ 
ku. Okr?t znalazf si? w zespole floty trans- 
portowcow Jednostek Speqalnych i podpo- 
rz^dkowany zostat komandorowi poruczni- 
kowi von Schlickowi. Jednostka petnita ra- 
czej rol? glownie transportow^. Prawdopo- 
dobnie to na jej poktadzie rozlokowane by- 
to specjalne Komando Desantowe Sape- 
row (Pilako = Pionierlandungskomman- 
do). St^d prawdopodobnie jego wyj^tkowe 


oznakowanie duz<| liters „P”, w odroznie- 
niu od pozostatych transportowcow floty 
desantowej, oznaczonych rzymskimi litera- 
mi. Jednostka byla w toku tej operacji in- 
tensywnie wykorzystywana. Brata udziat 
w operacjach desantowych w zatocc Taga, 
na wyspie Dago i wyspie Osel. Caty czas 
petnita jcdnak zadania transportowc i nie 
przenosita na swoim poktadzie wodnosa- 
molotow. 8 listopada 1917 roku Oswald zo¬ 
stat odestany do Lipawy z niepotrzebnym 
juz wtedy wyposazeniem, tzn. 1 szlitc|, 5 to- 
dziami do przewozenia koni, 3 motorowy- 
mi barkasami, 2 todziami motorowymi i 3 
todziami tadowniczymi. 

Z Lipawy okr?t skierowano do Stoczni 
Cesarskiej w Gdarisku, specjalizuj^cej si? 
w przebudowie jednostek na okr?ty lotni¬ 
cze. Okr?t otrzymat dwa hangary poktado- 
we, po jednym w cz?sci dziobowej i rufowej. 
Wraz z hangarami, okr?t wyposazono takze 
w pozostate urzqdzenia konieczne do prze- 
noszenia, obstugi i wykorzystania wodnosa- 
molotow, w tym dwa dzwigi. Ponownie 
okr?t wszedt do stuzby 17 lipca 1918 roku 
jako F. S. Ill i przebazowany zostat do Kilo- 


nii. Tam przyj£|t na poktad 4 wodnosamolo- 
ty i w petni uzbrojony oraz wyposazony 
skierowany zostat 21 czerwca 1918 roku 
w rejon ciesniny Ore, gdzie wszedt w sktad 
IV Flotylli Okr?tow Podwodnych, najpraw- 
dopodobniej jako jednostka ostonowa, 
a mozliwc ze cz?sciowo jako okr?t baza¬ 
ar? tow podwodnych. W koncu pazdzier- 
nika 1918 roku, jednostka skierowana zo- 
stata do potudniowej czesc ciesniny Katte- 
gatt, gdzie jej wodnosamoloty miaty zapew- 
niac ochron? lotniczy wtasnym okr?tom 
podwodnym, zwtaszcza przed ewentualn;j 
aktywnosciej obcych jednostek tej klasy 
i wodnosamolotow. Przegrana pierwsza 
wojna swiatowa przez Niemcy dla Oswalda 
oznaezata demobilizacj? i zwrot Wielkiej 
Brytanii. Ptywat on jako statek transporto- 
wy, po kolejnym remoncie, pod bander^ 
brytyjskcj do 1924 roku. Wtedy zostat sprze- 
dany japonskiej firmie Dairen Risen K. K. 
i jako Elan Maru ptywat do 25 lipca 1945 ro¬ 
ku, kiedy zatopily go amerykanskie samolo- 
ty bombowc w rejonie Mikuriya. Dtuga 
i wytrwata stuzba zakonezona zostata w od- 
m?tach Oceanu Spokojnego, z dala od baz 
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niemieckich, gdzie zyskat on sobie pami^c 
mitosnikow marynistyki. 

Adeline Hugo Stines 3 

Obok klasycznych transportowcow wod¬ 
nosamolotow wprowadzanych do skiadu 
Hochseeflotte, decydowano si$ w toku woj- 
ny takze wykorzystac jednostki pomocnicze 
floty celem powi^kszenia zespotu okr^tow 
lotniczych. Taki wtasnie los spotkal Adeline 
Hugo Stines 3. Okr$t ten zbudowany zostat 
w 1909 roku w stoczni Vulkan w Bremen 
dla Towarzystwa Parowcow Adeline Hugo 
Stines 3 DS. GmbH z Hamburga. Wybuch 
wojny spowodowal decyzj$ o jego mobiliza- 


cji i wcieleniu do floty wojennej jako jed¬ 
nostki pomocniczej. Przydzielony zostat 
do Potflotylli Scigaczy Okr^tow Podwod- 
nych (U-Bootsuch-Halbflottille). Juz w tym 
momencie okr$t przeznaczono do przeno- 
szenia wodnosamolotow. Pocz^tkowo ba- 
zowac one miaty na jego poktadzie. Przyj?- 
to trzy maszyny. Jednak nie oznaczato, to 
przeksztalcenia tej jednostki w transporto- 
wiec wodnosamolotow. Takiej przebudowy 
na tym okr^cie nie przeprowadzono przez 
caty okres wojny. Okr$t ten takze nie byt 
tak klasyfikowany, odnalezc go mozna na li- 
scie „Zarekwirowane pomocnicze okr^ty 
1914-1919”, jako zwykty parowiec. Uzasad- 


nienicm dla takiej sytuacji, mogty bye tylko 
dwie przyezyny. Albo jednostk^ uzywano 
jako okr$t - baz$ wodnosamolotow w wy- 
jqtkowych sytuacjach, albo jednostka petni- 
la t<? funkcj? nic przebudowana, a wi$c nie 
do konca dostosowana do swej roli, zwtasz- 
cza w zespotach bojowych floty. Okr^t mogt 
bye uzywany tylko do zadan pomocniczych 
i raezej w strefie wlasnych baz lub z dala 
od ryzyka przeciwdziatania sit morskich 
przeciwnika. 

30 lipca 1919 roku okr$t rozbrojony od- 
transportowany zostat do Belgii. Tam 
w 1921 roku otrzymat nowq nazw^ Tervaete 
i pozostat na stanie wtasnosci firmy SA- 



tadne burtowe uj^cie Oswald z otwartymi hangarami. 


fot. „Die Schiffe und Boote der deutschen Seeflieger 1912-1976 
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BAG. Dopiero w 1926 roku sprzedano go 
W&R Genters Antwerpia jako Wilhelm 
Rene. Ptywat jako normalny statek trans- 
portowy. Gwattowne zmiany w jego losach 
przyniosty czasy Wielkiego Kryzysu. Zostat 
on jako pierwszy belgijski statek wyczarte- 
rowany rz^dowi radzieckiemu, w celu prze- 
transportowania drewna z Igarak nad Jeni- 
sejem do Cardiff. W potowie lat trzydzie- 
stych sprzedano go Finlandii, gdzie ptywat 
pod nazwQ MyHykoski. Pod jej flag§ prze- 
trwat kolejn^ wojn^ swiatow^ i zm^czony 
stuzby pod tyloma banderami, zostat zto- 
mowany w 1964 roku. 


Koncepcja przebudowy 
okr^tow wojennych 

Dziatalnosc niemieckich transportow¬ 
cow wodnosamolotow w toku pierwszej 
wojny swiatowej umyka jednoznacznej oce- 
nie. Flota niemiecka wprowadzita do stuzby 
kilka jednostek przebudowanych ze stat- 
kow handlowych. Przyj^t^ koncepcja doko- 
nanej konwersji nalezy uznac za prawidto- 
Wc|. Niemcy jak miato to miejsce i przy in- 
nych klasach okr^tow, wszystko podpo- 
rz^dkowywali warunkom pola walki. Okr$- 
ty lotnicze Niemcy planowali wykorzysty- 
wac na Morzu Battyckim. Na tym akwenie 
jednostki dobrze spetniaty swoj^ rol$. Po- 
twierdza to dziatalnosc Glyndwra i Santa 
Eleny. Takze pozostate jednostki, w wi^k- 
szym lub mniejszym zakresie, realizowaty 
stawiane przed nimi zadania. 

Uzyskane doswiadczenia z ich uzytkowa- 
nia pozwolity na sformutowanie pierwszych 
wnioskow. Do najwazniejszych z nich nale- 
zato spostrzezenie, ze wprowadzone dot^d 
do stuzby jednostki sq zbyt powolne by 
wspotdziatac na otwartych, duzych akwe- 
nach z zespotami nowoczesnej floty. Do- 
strzezono takze korzysci ze wspotdziatania 
floty i wodnosamolotow. Takie lotnicze 


wsparcie podczas akcji bojowych, uznano 
za jedne ze strategicznych zadan, w ramach 
rozbudowy i unowoczesnienia floty oraz jej 
lepszego dostosowania do nowych wyzwan 
morskiego pola walki. 

Tego typu uwagi Dowodztwa Sit Mor- 
skich, w dniu 2 grudnia 1917 roku przeka- 
zano Urz^dowi Marynarki Rzeszy. Ten 
uznat za zasadne przekazanie do przebudo¬ 
wy na transportowce wodnosamolotow 
grupy lekkich kr^zownikow: Danzig, Stettin, 
Stuttgart, Augsburg, Kolberg i Strassburg 
Koncepcja ta budzita opor i niezadowole- 
nie w cz^sci niemieckiej marynarki, ktora 


z niech^ci^ spogl^data na koncepcje jej 
ostabienia. W efekcie Komisja ds. Budowy 
Okr^tow zaproponowata jako rozwiqzanie 
alternatywne, uzycie statkow handlowych, 
rozwijajqcych odpowicdniq pr^dkosc, by to 
je wtasnie przebudowac na transportowce 
wodnosamolotow, mog<|ce dziatac z nowo- 
czesnymi zespotami floty. Do konwersji 
Komisja ta zaproponowata pi$c jednostek: 
Imperator (52 000 ton BRT, 18 w^ztow), 
Cap Polonio (20 576 ton BRT, 18 w^ztow), 
Prinz Friedrich Wilhelm (17 082 ton BRT, 18 
wQztow), Johann Heinrich Buchard (19 980 
ton BRT, 18 w^ztow) i Victoria Luise (16 
703 ton BRT, 17,5 w^zta) oraz maty paro- 
wiec, maj^cy raczej dziatac w strefie przy-. 
brzeznej Kaiser (1916 ton BRT, 18 w^ztow). 

Te dwie konkurencyjne koncepcje osta- 
tecznie rozstrzygn^c miat Wydziat A1 
Urz^du Marynarki Rzeszy. Bior^c 
pod uwage sytuacjQ na morskim polu walki, 
mozliwosci stoczni niemieckich i potrzeby 
floty, postanowit on o przebudowie lekkich 
krqzownikow, uznaj^c proponowane statki 
handlowe za zbyt duze lub zbyt mate, wo- 
bec oczekiwan bojowych, jakie miaty bye 
stawiane przed przysztymi okr^tami lotni- 
czymi. 


Wybor lekkich kr^zownikow do dalszych 
prac projektowych dawat mozliwosc dobre- 
go zaprojektowania strefy hangarowej 
przysztych okr$tow lotniczych, ktor^ plano- 
wano umiescic w rejonie rufowym. Priory- 
tetem bowiem uznano utrzymanie zdolno- 
sci bojowej artylerii okr^towej, w tym 
zwtaszcza rufowych dziat 105 milimetrow. 
W tej sytuacji, jedynym wyjsciem stato siq 
umieszczenie hangaru pomi^dzy trzecim 
kominem a masztem rufowym oraz wygo- 
spodarowanie dodatkowego miejsca dla 
wodnosamolotow na samej rufie, obok do- 
datkowo ustawionego tarn dzwigu, ktory 
miat stuzyc do obstugi wodnosamolotow. 
Podobne zadania miat wykonywac drugi 
dzwig umieszczony na lewej burcie, 
przy trzecim kominie. 

Urz^d Marynarki Rzeszy pomimo tych 
zabiegow projektowych, nadal pozostawat 
krytyeznie nastawiony wobec koncepcji 
przebudowy lekkich kr^zownikow. Do- 
wodztwo Floty domagato si$ jednak szyb- 
kich decyzji i w pismie z 29 grudnia 1917 
roku, z^dato pilnej przebudowy chocby 
Stettina i Stuttgarta. Tym razem Szef Szta- 
bu Admiralicji Niemieckiej w nocie z 20 
styeznia 1918 roku zobowi^zat si$ przeka- 
zac mozliwie szybko Dowodztwu Sit Mor- 
skich obie jednostki i przystosowac je 
do petnienia roli transportowcow wodno¬ 
samolotow, a nawet bardziej krqzownikow 
- transportowcow wodnosamolotow. Jako 
pierwszy do stoczni 24 styeznia 1918 roku 
trafit Stuttgart. Przebudowy dokonac miata 
Cesarska Stocznia w Wilhclmshaven. Tym 
razem nie skorzystano z ustug stoczni 
w Gdansku, dokonuj^cej wszystkich do- 
tychczasowych prac konstrukcyjnych, po- 
trzebnych dla przebudowy jednostek 
na transportowce wodnosamolotow. Praw- 
dopodobnie powody byty dwa. Przebudo- 
wa Stuttgartu byta dose ograniezona i nie 
wymagata wielkiego doswiadczenia oraz 
Dowodztwu Floty zalezato na czasie, tzn. 
jak najszybszym wprowadzeniu nowego 
okr^tu lotniczego do stuzby. 

Stuttgart 

Okr^t ten zwodowany zostat w Stoczni 
Cesarskiej w Gdansku 22 wrzesnia 1906 ro¬ 
ku. Do stuzby wszedt 1 lutego 1908 roku ja¬ 
ko szkolny okr$t artyleryjski. Wybuch woj¬ 
ny spowodowat wtijezenie Stuttgartu do lek¬ 
kich sit Hochseeflotte. Okr^t przydzielono 
do 3 Grupy Rozpoznawczej (obok Stuttgar¬ 
tu, znalazly si$ w niej Munchen, Danzig, 
Frauenlob iHela). Omawianie bojowych lo- 
sow okr^tu jako klasycznego lekkiego kr^- 
zownika, w toku pierwszej wojny swiatowej, 
na potrzeby tego artykutu, nie wydaje si$ 
bye uzasadnione. Warto jednak zaznaezye, 
ze Stuttgart wzi^t udziat w drugiej fazie bi- 
twy koto Helgolandu 28 sierpnia 1914 roku, 





Adeline Hugo Stinnes 3 na fotografii sprzed I wojny swiatowej w roli poczciwego parowca. 

Fot. „Die Schiffe und Boote der deutschen Seeflieger 1912-1976" 
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nie ponosz^c zadnych strat oraz w Bitwie 
Jutlandzkiej 31 maja -1 czerwca 1916 roku, 
w sktadzie 4 Grupy Rozpoznawczej, dowo- 
dzonej przez komandora L. von Reutera, 
takze nie ponosz^c strat. 

Przebudowa okr?tu odbyta si? bez wi?k- 
szych przeszkod w okresie od lutego do ma¬ 
ja 1918 roku. Ponowne jego wcielenie 
do stuzby, juz jako transportowca wodnosa¬ 
molotow, dokonato si? 16 maja 1918 roku. 
Okr?t otrzymat dwa wodnosamoloty, choc 
docelowo mogl przenosic trzy maszyny. 
Stuttgart wt^czono do zespotu II Flotylli 
Tratowcow na Morzu Potnocnym, ktora 
podlegala Gtownodowodz^cemu Sil Roz- 
poznawczych admiratowi von Hippcrowi. 
Jego stuzba przebiegata spokojnie i stala si? 
podstaw^ dla dalszych projektow tworzenia 


okr?tow lotniczych, w tym koncepcji przc- 
budowy kr^zownika pancernego Roon. Ko- 
niec wojny, a nast?pnie intcrnowanie i roz- 
brojenie floty niemieckiej, unicmozliwito 
realizacj? dalszych prac. Sam Stuttgart zo- 
stal 5 listopada 1919 roku skreslony z listy 
okr?tow bojowych i 20 lipca 1920 roku 
przekazany Brytyjczykom jako lup wojen- 
ny, rozbrojony i ztomowany. 

Doswiadczenia ze stuzby transportow- 
cow wodnosamolotow przebudowanych ze 
statkow oraz ze stuzby Stuttgarta doprowa- 
dzily do czterech podstawowych wnioskow: 

1. Istnieje duza potrzeba uzycia okr?tow 
baz wodnosamolotow podczas roznych 
operacji floty i si| one dla niej uzyteczne; 

2. Konieczne s<| dalsze prace koncepcyj- 
ne nad nast?pnymi okr?tami tego typu; 


3. Uznano, zc pcrspektywicznym typem 
b?dq „kr^zowniki-lotniskowce”, mogqcc 
najskuteczniej wspotdziatac z duzymi ze- 
spolami floty; 

4. Konieczne jest d^zenie do stworzcnia 
nowoczesnej konstrukcji lotniskowca (tzn. 
okr?tu z gtadkimi pokladem startowym), 
jeszcze podczas tej wojny. 

Realizacja, choc w cz?sci powyzszych 
wnioskow w toku pierwszej wojny swiato- 
wej byta dla strony niemieckiej mato realna, 
zwtaszcza wobec rosn^cych ktopotow 
na froncie zachodnim i na tytach, w gt?bi 
kraju, wobec narastaj^cych tendencji rewo- 
lucyjnych. Pomimo tego nadal starano si? 
realizowac kolejne projekty. 12 sierpnia 
1918 roku Dowodztwo Sit Morskich w swo- 
im sprawozdaniu dla Urz?du marynarki 
Rzeszy informowato: 

„Przedstawione wijtpliwosci, spowodo- 
waty ze zdecydowano si? odst^pic od kon¬ 
cepcji przebudowy Stettina i obj?to tym pro- 
jektem knjzownik pancemy Roon. 

Roon 

Planowany „knjzownik-lotniskowiec” 
Roon miat pomiescic na swoim poktadzie 
10 wodnosamolotow (6 duzych maszyn 
bombowo-rozpoznawczych i 4 mniejsze 
rozpoznawcze). Roona mozna byto od razu 
skierowac do Stoczni Cesarskiej w Kilonii. 
Kierownictwo stoczni uznato, ze przebudo¬ 
wa moze rozpoczzjc si? z poczqtkiem 1919 
roku. W tej sytuaqi nakazano przeniesienie 
z Roona kadetow Szkoty Morskiej, bowiem 
okr?t petnit w tamtym czasie rol? okr?tu 
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Kr^zownik pancerny Roon o maty wtos nie stal si^ jednostk^ lotnicz^. 


fot. zbiory Siegfried Breyer 


szkolnego. Do przebudowy jednak z wielu 
wzgl^dow nie doszto. Roon pozostat wi$c 
do konca okr^tem szkolnym. 

Projekt Roona zaktadat budow$ hangaru 
na rufie okr^tu, ci^gn^cego si$ od czwarte- 
go komina do samej rufy. Okr$t miat otrzy- 
mac cztery dzwigi, po dwa na kazdej burcie, 
co miato usprawnic dziatanic wodnosamo- 
lotow. Wszystkie 10 maszyn miato bye prze- 
wozone z hangarze, co chronitoby je 
przed wptywem niekorzystnych warunkow 
atmosferycznych, w tym glownie wilgoci. 
Oznaczato to redukcj? artylerii gtownej 
1 i 2 klasy. Od wysokosci ostatniego komi¬ 
na do rufy, miata ona zostac zlikwidowana. 


Pojawic zas miaty si§ dziata przeciwlotnicze 
105 milimetrow na dachu hangaru, na spe- 
cjalnie zamontowancj tarn platformie. 

Wraz z koncepeje} przebudowy Roona 
rozwijano kolcjnc projekty oparte juz o wy- 
korzystanie kadtubow statkow handlowych. 
Dotyczyto to parowcow Bremen (17 ()(K) ton 
BRT, 15 w^ztow, dtugosc 173,8 metra), 
Konigin Luise (13 000 ton BRT, 15 w^ztow, 
dtugosc 166,3 metra), ktore takze po prze- 
budowie miaty przyjcjc na swoje poklady 
po 10 wodnosamolotow. Tym razem jed¬ 
nak, najprawdopodobniej planowano prze- 
budowac je nie na transportowce wodnosa¬ 
molotow, tylko juz klasycznc lotniskowce 


pokladowc. Swiadczy o tym Memorial Do- 
wodztwa Lotnictwa Morskicgo z 11 paz- 
dziernika 1918 roku. Proponowat on prze- 
budow? na takie lotniskowce obu wspo- 
mnianych wczesniej parowcow, a takze 
statku pasazerskiego Ausonia . 

Ausonia 

Ausonia byta statkiem pasazerskim wy- 
budowanym przez stoezni^ Blohm & Voss 
w Hamburgu dla Wtoch. Wybuch wojny 
spowodowat, ze statku nic przekazano 
stronie zamawiajijcej, a nast^pnie po przy- 
stqpieniu Wtoch do wojny po stronie 
panstw Ententy zostat on zarekwirowany 
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Niemieckie okr^ty lotnicze 


Dane techniczne okr^tow 


Stocznia 

Oswald 

J.L. Thompson & Son, 
Sunderland 

Adeline Hugo Stinnnes 3 

Vulcan, Bremen 

Stuttgart 

Kaiserliche Werft, 

Danzig 

Typ statku 

statek parowy 

Statek parowy 

lekki krgzownik 


4 ladownie 

4 ladownie 

14 sekcji 


1 poktad 

2 poktady 



9 sekcji 

8 sekcji 


Wlasciciel 

Imperial SS. Co. 

Adeline Hugo Stinnes 3 

Cesarska Marynarka Wojenna 


Manchester 

DS. GmbH Hamburg 



(Svewright Bacon & Co.) 



Wodowanie 

11.1905 

1909 

22.09.1906 

Przebudowa 

Kaiserliche Werft Danzig 

brak danych 

Kaiserliche Werft Wilhelmshaven 

Czas przebudowy 

1918 

brak danych 

02/05-1918 

Wypornosc 




BRT/ton 

3657/7640 

2425/ok. 6000 

2500/4002 

Wymiary 




Dtugosc 

112,5 

104,2 

117,4 

Szerokosc 

15,3 

13,8 

13,3 

Zanurzenie 

6,7 

6,0 

5,4 

Pr^dkosc (wgzly) 

10 

11 

24 

Uzbrojenie 

2 x 88 mm plot L/45 

3 wsam 

4 x 105 mm L/45 


2 wsam 


2 x 88 mm plot L/45mm 




2 rt 450, 3 wsam 

Zatoga 

4 oficerow 

6 oficerow 

14 oficerow 


101 marynarzy 

21 marynarzy 

308 marynarzy 


przez strong niemieck^. Projekt przebudo- 
wy Ausonii na lotniskowiec byt autorstwa 
porucznika S. Reimpella, ktory w listopa- 
dzie 1918 roku zlozyt na Politechnice Ber- 
liriskiej (Technische Hochschule) swoj^ 
prac? dyplomow^ zatytutowan^ „Umiesz- 
czanie samolotow na poktadzie okr?tow”. 
Projekt lotniskowa Ausonia pojawit si? 
wtasnie w jego wspomnianej wyzej pracy 
dyplomowej. Okr?t miat posiadac dwa ciq- 
gte poktady lotnicze. Jeden, mniejszy 
na dziobie i drugi zasadniczy na catej pozo- 
stalej dtugosci okr?tu (ten mniejszy poktad 
lotniczy by! wyraznie pochylony ku dziobo- 
wi, co mogto bye planowane jako utatwie- 
nie dla ewentualnego startu mniejszych 
i lzejszych maszyn, a zarazem miat wyraz¬ 
nie bye obstugiwany przez dzwigi oraz jed- 
noczesnie planowano ze b?dzie on obnizo- 
ny do poktadu zasadniczego). Jednostka 
miata posiadac pi?c dzwigow (trzy na pra- 
wej burcie, dwa na lewej), co wskazuje 
na to, ze planowano zaokr?towac na jego 
pokiadzie takze wodnosamoloty, mozliwe 
ze wyposazone dodatkowo w kola, chocby 
dla tatwiejszego przetaezania na samym 
okr?cie. 

Okr?t miat posiadac wewn?trzny hangar, 
dtugosci 3/4 okr?tu, mog^cy pomiescic 13 
wodnosamolotow lub samolotow. Powstat 
takze projekt zmieszczenia w tymze hanga- 
rze az 19 maszyn, gdyby udato si? wprowa- 
dzic do stuzby wodnosamoloty, lub nawet 


bardziej samoloty o skladanych skrzydtach. 
Okr?t nie miat bye lotniskowcem gtadko- 
poktadowym. Obok wyraznie wystaj^cego 
ponad poklad lotniczy komina, umieszczo- 
nego na skraju prawej burty, na wysokosci 
2/3 dtugosci jednostki, znalezc si? tez miata 
(przed kominem) nadbudowka, prawdopo- 
dobnie maj^ca odgrywac rol? pomostu do- 
wodzenia. Na jednym z zachowanych ry- 
sunkow projektu widac jakby wind? 
do przenoszenia samolotow z hangaru 
na zasadniczy pokiad lotniczy. Jednak jej 
istnienie w projekeie, nie jest potwierdzone 
ponad wszelk^j w^tpliwosc. 

Projekt nie doczekat si? realizaeji, gtow- 
nie dlatego, ze pierwsza wojna swiatowa si? 
zakonezyta, a pot?ga niemieckiej floty spo- 
cz?ta w wodach Scapa Flow. 

Podsumowanie 

Niemieckie okr?ty lotnicze w pierwszej 
wojnie swiatowej, to cz?sto problem pomi- 
jany i zapominany. Gtownie przyezynit si? 
do tego niedorozwoj tej klasy okr?tow 
w okresie dwudziestolecia mi?dzywojenne- 
go i drugiej wojny swiatowej. W efekeie 
specjalisci zajmuj^cy si? losami okr?tow, 
w tym takze lotniskowcow, gtownie zajmu- 
j q si? jednostkami brytyjskimi, amerykan- 
skimi i japonskimi, z rzadka tylko staraj^cy- 
mi si? pokazac losy okr?tow lotniczych in- 
nych flot. Niemieckie jednostki tego typu 
odegraty swoj^ istotnq rol? w toku pierw¬ 


szej wojny swiatowej, przyezynity si? do roz- 
woju tejze broni morskiej. Niestety juz 
pod bander^ Reichsmarine, czy tez Krieg- 
smarine, nie miaty okazji ponownie ruszyc 
do boju. Tam symbolem nie ziszczonych na- 
dziei pozostat nie wprowadzony do stuzby 
Graf Zeppelin. • 

Bibliografia: 

Abzottowski S., Zarys historii lotnictwa morskiego, [wj 
„Przcgl^d Morski”, 1935, s. 126-136 i 2(X)-212. 
Abzottowski S., Uwagi o lotnictwie morskim , [w] „Przc- 
gl^d Morski”, 1932, s. 2223-2239. 

Cheda W., Malski M., Lotniska na morzach i oceanach 
fwiata, Warszawa 1986. 

Franz M., Lotniskowce w II wojnie Swiatowej, Poznan 
1994 (r^kopis). 

Gozdawa-Gotcbiowski J., Wywerka-Prekurat T, Pierw¬ 
sza wojna Swiatowa na morzu, Gdansk 1973. 

Jane 's Fighting Ships Of World War I, foreword J. Moore, 
London 1990. 

Jung D., Weuzel B., Abendroth A., Die Schijfe und Bo- 
ote derdeutschen seeflieger 1912-1976, Stuttgart 1977. 
Kaczkowski R., Lotnictwo w dzialaniach na morzach, 
Warszawa 1986. 

Kosiarz E., Pierwsza wojna Jwiatowa na Baltyku, Gdansk 
1979. 

P. Zarzycki, Okrpty lotnicze I wojny swiatowej, [wj „Woj- 
skowy Przeglcjd Techniczny i Logistyczny”, 3/1994, 
4/1994. 

„Przegl§d Morski” - roezniki 1929-1939 
„Marine Rundschau” - roezniki 1919-1939 
„Nauticus” - roezniki 1919-1939 


Nr 67 (5/2004) • OKRIjTY WOJENNE 


21 








Przemystaw Federowicz 



Nieustalony z numeracji kuter torpedowy na wodach norweskich. 


fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


W 1941 r. Niemcy rozpocz?ty kolejn^ 
kampani? zbrojn^ z jeszcze niedawnym so- 
jusznikiem Zwi^zkiem Radzieckim. Walki 
toczyly si? nie tylko w srodkowej i wschod- 
niej Europie lecz takze na dalekiej polnocy. 
Gtownym celem kampanii polnocnej bylo 
zaj?cie arktycznych portow w Murmansku 
i Archangielsku. Jednakze tutaj natarcie 
wojsk Wehrmachtu nie przynioslo spekta- 
kulamych sukcesow, jak to byio w przypad- 
ku kampanii w Europie wschodniej, a wal¬ 
ki l^dowe zacz?ly przypominac wojn? pozy- 
cyjn^. 

Jednym z najtrudniejszych zadari jakie 
otrzymala Kriegsmarine byta ochrona nor- 
weskiego wybrzeza. Glownymi problemami 
z jakimi borykata si? flota byt brak odpo- 
wiedniej ilosci okr?tow, personelu i zaple- 
cza kjdowego a takze bardzo skomplikowa- 
na linia brzegowa. Spostrzezenia i nabywa- 
ne doswiadczenie podczas walk na nowym 
teatrze dziatan zaowocowalo planem wy- 
slania tam kutrow torpedowych. Miaty one 
zast^pic wycofuj^ce si? niszczyciele 6 flotyl- 
li w dzialaniach ofensywnych a takze wspo- 
moc obron? wybrzeza. 

19 pazdziemika 1941 r. dowodca sil tor¬ 
pedowych (E d. T) Kpt. z. S. Blitow wydal 
polecenie sformowania 8 flotylli kutrow 
torpedowych (8. Schnellbootflottille). Po- 
wstala ona oficjalnie 1 listopada 1941 r. 
w Kilonii. Skladala si? z nowych, zbudowa- 
nych od marca do maja 1941 roku, okr?tow 
5 42 (Obit. z. S. H-J. Seeger), 5 44 (Obit. z. 


S. K. Merkel), 5 45 (Obit. z. S. W-D. Bab- 
bel) oraz S 46 (Obit. z. S. B. Priebe). Piecz? 
nad okr?tami obj^l Kptlt. Georg-Stuhr 
Christiansen, ktory umiescil swoj sztab 
na okr?cie bazie kutrow torpedowych 
(Schnellbootbegleitschiff) Adolf Liideritz 
(KptzS. Erasmi). Plywaj^ca baza zapewnia- 
la warunki bytowe dla zalog okr?towych 
oraz ich zaopatrzenie. Jednakze z powodu 
braku miejsc stacjonowania marynarki 
w polnocnej Norwegii, powstala potrzeba 
dodatkowej jednostki zaopatrzeniowej dla 
flotylli. Stala si? ni^ pomocnicza baza pty- 
waj^ca (Hilfsbegleitschiff) Hemdsand , kto¬ 
ry miat dostarczyc zapasy amunicji i sprz?tu 
do Norwegii. 

11 listopada 1941 r. cztery kutry wraz 
z baz$ Adolf Liideritz rozpocz?ty marsz 
z Kilonii do Norwegii. Tymczasowym miej- 
scem bazowania miat stac si? port w Vardo, 
znajduj^cy si? w bliskosci zaj?tego przez 
Rosjan Polwyspu Rybackiego. Schnellbo- 
oty cz?sc trasy przebyty na holu oszcz?dza- 
jqc tym samym maszyny nap?dowe. Ich 
marsz wiodl przez Aalesund, Trondheim 
i Lodingen. 15 grudnia okr?ty wptyn?ly 
z powodu zlej pogody do Tromso. Pobyt 
w Tromso by! okazjcj do sprawdzenia insta- 
lacji okr?towych a takze mozliwoscicj zej- 
scia zalog na staly l^d. Trzy dni pozniej wraz 
z niszczycielami Z 25 \ Z 27 oraz zbiomi- 
kowcem wyszty do Harstadu. Rejs odbyl si? 
w silnym sztormie osi^gaj^cym w porywach 
9 stopni w skali Beauforta i temperaturze 


minus 10 stopni. Bylo to pierwsze zetkni?- 
cie si? zalog z arktycznym teatrem dziatan 
wojennych w jakim przyszlo im niedtugo 
operowac. 

26 grudnia 1941 r. o godz. 12.06 Kptlt. 
Georg-Stuhr Christiansen otrzymal meldu- 
nek o wypadzie brytyjskiego zespolu do Ve- 
stijordu (na poludniowy-zachod od Narvi- 
ku). Meldunek mowil o kr^zowniku i trzech 
niszczycielach 1 . Okr?tom flotylli nakazano 
natychmiastowe przygotowanie si? do ataku 
na sily brytyjskie. Po skompletowaniu prze- 
bywaj^cych na przepustkach cz?sci zalogi, 
okr?ty o 16.45 opuscity port. Jednakze g?sta 
mgta ograniczaj^ca znacznie widocznosc 
przyczynita si? do przerwania operacji 
w dniu 26 grudnia i zawini?ciu do Narviku. 
Podczas rejsu powrotnego S 45 odniost 
uszkodzenia i musiat zostac zadokowany ce¬ 
lem wymiany sruby nap?dowej w Tromso. 

27 grudnia brytyjskie okr?ty wysadzity 
komandosow pomi?dzy Vaagso a Maaloy 2 . 


1. Krqzownik Arethusa, 8 niszczycieli oraz okryty 
transportowe m.in. desantowe Prim Albert i Princess 
Charlotte pod dowodztwem kontradmirala Hamilto- 
na uczestniczyio w operacji Anklet. Przeprowadzo- 
na w dniach od 26 do 28 grudnia 1941 r. akcja byta prze- 
prowadzana rownoczesnie z operacji Archery i mala 
za zadnie zniszczenie instalacji niemieckich na Lofo- 
tach. 

2. Operacja „Archery” - kr^zownik Kenya , niszczy¬ 
ciele Offa, Onslow, niszczyciel eskortowy Chiddingfold, 
okr^ty desantowe Prince Charles i Prince Leopold. Pod¬ 
czas ataku zatopiono patrolowce V 5108 i V 5102 oraz 
zniszczono lub osadzono na mieliznie 5 frachtowcow 
i holownik. 
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Schnellbooty w potnocnej Norwegii 


Przeciwko sitom inwazyjnym z Narviku wy- 
stano 3 kutry torpedowe. Pobraty one pali- 
wo 28 grudnia o godz. 16.00 z bazy Adolf 
Luderitz, a nast?pnie wyruszyty Ofotfior- 
dem ku pelnemu morzu. Podczas rejsu S 42 
i S 44 odniosly uszkodzenia, a operacj? od- 
wolano. 

3 stycznia 1942 r. okr?ty wyruszyty w dal- 
sz^ drog? na polnoc w eskorcie niszczyciela 
Z 24, a trzy dni pozniej osi^gn?ly Vardo. 
Port ten miat stac si? baz^ wypadow^ prze¬ 
ciwko radzieckiej zegludze. 12 stycznia S 44 
i S 46 przeniosly si? do Madsoy. 

Kolejn^ akcj? bojow^ przeprowadzily 
kutry S 44 i S 46 13 stycznia 1942 r. w rejo- 
nie Kolafjordu. Nie osi^gni^to zadnych 
sukcesow. W kolejnym wypadzie 15 stycz¬ 
nia 1942 uczestniczyly juz wszystkie okr?ty 
flotylli. Glownym przeciwnikiem zatog i ich 
okr?tow okazata si? zta pogoda. Szalej^cy 
sztorm, mgla, minusowa temperatura, zato- 
ry lodowe oraz brak zwiadu lotniczego, czy 
informacji wywiadu, przyczynity si? 
do przerwania operacj i i powrotu do bazy. 
Podobnie miala przebieg operacja z dnia 
22 stycznia, kiedy to z powodu duzych fal 
trzy kutry toropedowe musiaty przerwac 
operaq?. 

Miejsce bazowania w Semskefjord 

27 stycznia 1942 r. kutry wraz z baz§ 
Adolf Luderitz przeniosly si? z Var¬ 
do do Kirkenes. Na miejsce bazowania wy- 
brano Semskefjord, znajduj^cy si? na 
wschodnim wybrzezu wyspy Skogeroya 
od strony Bokfjordu. Okr?ty osi^gn?ty no- 
we miejsce bazowania 28 stycznia 1942 r. 
Zalogi musiaty si? borykac z cz?stymi na- 
prawami sprz?tu okr?towego. Przy minu- 
sowych temperaturach zawodzila artyleria 
okr?towa, mechanizmy wyrzutni torped, 
a kadluby okr?tow cz?sto doznawaty 
uszkodzen przez zatory lodowe. Klopoty 
powodowal takze brak cz?sci zapasowych, 
braki socjalne czy paliwowe. Problemy te 
mialy zostac rozwiqzane dzi?ki okr?towi 
zaopatrzeniowemu flotylli Hemosand. 
Na jego pokladzie znajdowato si? m. in.: 50 
torped, 50 000 sztuk amunicji roznego ty- 
pu, 100 bomb gl?binowych, 50 min TMA, 
25 min MTB, pojemniki z substancjami za- 
dymiajc|cymi (fumatory), paliwo i smary, 
elementy zapasowe mechanizmow nap?- 
dowych, woda pitna oraz prowiant na 6 
miesi?cy a takze dwa w petni umeblowane 
baraki mieszkalne. Dodatkowe 12 torped 
i 72 bomby gt?binowe znajdowato si? 
na pokladzie bazy kutrow torpedowych 
Tanga. Okr?t byt w tym czasie jednostkq 
flagow^ Admirala Morza Norweskiego 
(Admiral Nordmeer) w Kirkenes i dzi?ki 
swoim silnym urz^dzeniom radiowym 
utrzymywal l^cznosc z operuj^cymi okr?ta- 
mi podwodnymi. Hemosand opuscit Kilo- 


Potudniowa Norwegia. Widok z pokfadu kutra torpedowego (S10 - SI 6) na fiord. W gt?bi 
widoczny tralowiec typu 35. fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz 


Flotylla kutrow torpedowych w Norwegii (S70 - S 76). Na pierwszym planie armata plot. 20 

mm C/30 lub C/38 na pojedynczej lawecie. fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz 
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Flotylla kutrow zacumowana do swojej bazy Tanga. 


fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


Kuter torpedowy (S 10 - S 76) przy burcie tratowca typu 35. W gt^bi zaglowiec Seefalke. 

Potudniowa Norwegia. fot. zbiory Tore Eggan & Przemysiaw Federowicz 



ni$ 18 grudnia 1941 r. i dopiero 25 stycznia 
1942 r. osi^gn^t rejon stacjonowania flotyl- 
li. W mi^dzyczasie, 19 lutego, wszystkie ku- 
try uczestniczyly w akcji przcciwko radziec- 
kim szlakom zeglugowym. Wypad zostal 
przerwany przez niekorzystne warunki mc- 
teorologiczne. 

Tymczasem, dzi^ki barakom oraz wypo- 
sazeniu przywiezionemli z Niemiec, znacz- 
nie wzroslo morale zatog. Trzeba tutaj za- 
znaczyc, ze juz dwumiesi^czny pobyt 
w Norwegii i brak kontaktu z przcciwni- 
kiem oraz praca w nieprzyjaznych warun- 
kach przyczynity si^ do jego mocnego nad- 
szarpni^cia. Bezposrednic bczpieczenstwo 
miejsca stacjonowania zapewniaty l^dowc 
posterunki oraz zagroda minowa przy wej- 
sciu do fiordu. 

Admiral Nordmeer mogl uiyc okr^ty za- 
rowno do akcji ofensywnych z uzycicm tor- 
ped i min a takze do zadan eskortowych wy- 
korzystuj^c ich bomby gt^binowe. Picrwszc 
zadanie eskortowe planowano na 19 marca 
1942, kiedy to kutry mialy zabezpieczac sta- 
wiacze min Bmmmer i Cobra w ramach 
operacji „Bantos”. Jednakze z powodu ztej 
pogody flotylla nic uczestniczyla w operacji. 
Kolejncj akcj^ zabezpieczenia zaplanowano 
na 2 kwietnia 1942 r. w ramach operacji mi- 
nowej „Saft”. Jednakze z tych samych przy- 
czyn okr^ty nie mogly uczestniczyc w misji. 
Podobnie udziat flotylli w dniu 4 kwietnia 
1942 r. zostal odwolany. 
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Schnellbooty w pofnocnej Norwegii 



Kolejny kuter w Norwegii. Uwag? zwraca numer „6" namalowany na dziobie, ktory jest fat- 

szywy. fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


Zerowa przydatnosc okr?tow zmusita 
sztab Admiral Nordmeer do innego wyko- 
rzystania okr?tow. Flotylla miata postawic 
zapory minowe na radzieckich trasach ze- 
glugowych. 6 czerwca 1942 r. do Kirkenes 
trafito 24 min UMB, ktore zostaty przezna- 
czone na potrzeby 8 flotylli kutrow torpe- 
dowych. Na pierwsz^ akcj^ minow^ cztery 
kutry wyruszyty 14 czerwca 1942 r. Podob- 
nie jak w szesciu poprzednich akcjach i ta 
zostata odwoiana wskutek panuj^cych tutaj 
warunkow atmosferycznych. Nieudane 
operacje kutrow torpedowych na arktycz- 
nych wodach przyczynily si? do podj?cia 
decyzji o odwotaniu 8 flotylli do Niemiec. 

23 czerwca flotylla otrzymata jako baz? 
okr?t Tsingtau , ktory zast^pil baz? Adolf 
Liideritz. Ten drugi okr?t musiat zast^pic 
baz? Tanga , ktora zostata przeniesio- 
na do Narviku. Miat od tej pory stuzyc, jak 
poprzednik, do komunikacji z U-bootami 
na arktycznych wodach. 24 czerwca 1942 r. 
kutry S 42, S 44, S 45 i S 46 wraz z baz^ 
Tsingtau rozpocz?ty marsz powrotny 
do Niemiec. 5 lipca 1942 r. flotylla osi^gn?- 
ty Kiloni?, gdzie nast?pnego dnia okr?ty 
weszty do stoczni. Flotylla zostata rozwi^za- 
na 10 lipca 1942 r., a jej okr?ty weszty 
w sklad 2 i 4 flotylli kutrow torpedowych. 

26 czerwca 1942 r. w Semskefjord zna- 
lazty si? kutry 6 flotylli, ktore dot^czyty 
do kotwicz^cego tarn zaopatrzeniowca 
Hemdsand. Flotylla sktadata si? z 8 S-bo- 


otow S 69, S 71, S 73, S 74, S 75, S 76, S113 
i S 114 dowodzonych przez Kptl. Oberma- 
iera. Pierwsz^ akcj^ 6 flotylli miata bye ope- 
raeja minowa planowana na 30 czerwca 
1942 r. Pi?c kutrow miato zaminowac wej- 
scie do Kolatjordu, gdzie niedtugo miaty si? 
pojawic statki konwoju „PQ 17”. Z powodu 
sztormu zostata ona jednak odwoiana. 
Do ataku na konwoj zamierzano uzyc ci?z- 
kich okr?tow Kriegsmarine w ramach ope- 
raeji „Rosselsprung”. 4 lipca flotylla otrzy¬ 
mata rozkaz osi^gni?cia petnej gotowosci 


bojowej. Miata uezestniezye w operaeji 
przeciwko konwojowi minuj^c wejscie 
do Kolatjordu. W skutek prawie catkowite- 
go zniszczenia „PQ 17” operacj? minow^ 
odwotano. Z powodu braku perspektyw 
na odniesienie sukcesow przez kutry torpe- 
dowy w Arktyce, postanowiono uzyc 6 flo- 
tyll? w walkach na wodach Kanatu La Man- 
che. 27 lipca 1942 r. okr?ty zostaty odwota- 
ne na potudnie. 16 sierpnia 5 okr?tow we- 
szto do stoczni w Rotterdamie, S 76 
do stoczni w Kilonii, pozostale S 69 IS 113 


Jeden z kutrow torpedowych (S 10 - S 16) w jednej z przystani, prawdopodobnie na Zatoce Bogen. Uwaga zwraca element szybkiej 
identyfikaeji dla lotnictwa w postaci namalowanej swastyki na dachu sterowki. fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz 
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Schnellbooty w potnocnej Norwegii 


byty w trakcie przebazowania z Norwegii. 
W potnocnej Norwegii pozostaty jedynie 
Adolf Liideritz, spetniaj^cy w dalszym ci^gu 
zadania na potrzeby okr?tow podwodnych 
(7 lutego 1943 wszedl do stoczni w Kilonii). 
Hemdsand dostal rozkaz 1 sierpnia 1942 r. 
powrotu z ladunkiem do kraju. 

Grozba inwazji alianckiej w Norwegii 
(notabene nie mozliwej do wykonania 
przez aliantow w tamtym okresie) zaowo- 
cowala szeregiem decyzji o wzmocnieniu sit 
morskich w Norwegii. 1 grudnia 1942 r. zo- 
stala ponownie wystawiona 8 flotylla ku- 
trow torpedowych. W sktad jej weszty kutry 
S 44 (Lt. z. S. H-J. Quistorp), S 64 (Kptlt. F. 
Wilcke), S 66 (Lt. z. S. H. Schuur), S 69 
(Obit. z. S. W. Ritter von Georg, od 1 stycz- 
nia 1943 r. Obit. z. S. W. Knapp), S108 (Lt. 
z. S. J. Osterloh) i 5 118 (Lt. z. S. W. Fanger) 
dowodzone przez Kptlt. Felixa Zymalkow- 
skiego. Wsparcie logistyczne miala zapew- 
niac baza ptywaj^ca Carl Peters dowodzo- 
na przez ObltzS. W. Reuthala. Parowiec 
Hemdsand przebywat w tym czasie w stocz¬ 
ni w Kopenhadze (od 25 stycznia 1943 r. 


do polowy kwietnia 1943 r.) i mial dot^czyc 
do flotylli po remoncie. Stawiane flotylli za¬ 
dania przewidywaty obron? rejonu Narvik 
- Trondheim. 

Okr?ty flotylli wyptyn?ty 17 grudnia 
{Carl Peters) i 18 grudnia (kutry torpedowe) 
z Kilonii, do wyznaczonego jako miejsce 
stacjonowania portu Bodo. Baza znajdowa- 
la si? okolo 200 zm od Narviku i 500 km 
od Trondheim. 31 grudnia 1942 r. flotylla 
osi^gn?ta Trondhein , gdzie okr?ty podda- 
no licznym naprawom. Na pocz^tku lutego 
okr?ty osi^gn?ty Bode. Wraz z nimi do Bo¬ 
do przebazowano 1 lutego 4 stare kutry tor¬ 
pedowe S 11, S 13, S 15 ' S 16 , ktore wcze- 
sniej stacjonowaly w poi adniowej Norwe¬ 
gii. Nowa baza zapewniala lepsze warunki 
bytowe, jak miato to miejsce w prowizo- 
ryeznej przystani w Semskeflord. Cate za- 
opatrzenie przetransportowal z Niemiec 
znany juz statek Hemdsand , ktory wykonal 
przynajmniej trzy rejsy na trasie Kilonia - 
Bodo. 

Zla pogoda, braki paliwowe, oraz niedo- 
steteezne wyszkolenie zalog przyezynity si? 


do tego, ze kutry torpedowe nie uezestni- 
czyly w zadnych akcjach bojowych. Jcdyne 
rejsy jakie flotylla prowadzita byty to szko- 
lenia na otwartych wodach oraz we fjor- 
dach (na potudnie od Narviku). Wobec 
braku inwazji i wrazliwosci kutrow na wa¬ 
runki pogodoge kutry torpedowe odwota- 
no definitywnie z potnocnej Norwegii. 10 
czerwca 1943 flotylla opuscita Bo¬ 
do i po osmiu dniach wptyn?ta do Kilonii, 
koncz^c tym samym nieduane zastosowa- 
nie na Arktycznych wodach. • 
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FOTOKOLEKCJA 



Brytyjski kr^zownik lekki Amphion, pozniejszy australijski Perth , w czasie prob odbiorezyeh. 

fot. zbioty Mike Russell 







cz?sc III 


Zvonimir Freivogel (Niemcy) 

Antilope zdotano ukonczyc - juz bez wyrzutni torpedo- 
wych - jeszcze przed zawartym przez Wlochy z aliantami 
rozejmem. Jednostka zdqzyta jeszcze zaliczyc kilka akcji 
bojowych, zanim we wrzesniu 1943 r. zagarn?li Niemcy. 

fot. „Storia Militare" 


Pozostate elementy 

Malowanie maskuj^ce 

Nierzadko pospiesznie budowane kadtu- 
by korwet jeszcze na pochylni otrzymywaly 
charakterystyczny dla wtoskich okr?tow 
schemat malowania maskuj^cego, ktory 
tworzyiy matowe jasno i ciemnoszare (te 
z odcieniem niebieskawego) plamy 
w ksztatcie nieregularnych wielok^tow. 
Na poktadzie dziobowym wymalowane by¬ 
ly ukosne biale i czerwone pasy identyfika- 
cyjne jako znak rozpoznawczy dla wlasnego 
lotnictwa. Numery taktyczne na burtach by- 
ty koloru czerwonego, a tratwy ratunkowe 
czerwono-zolte. 

Dla operuj<|cych nast?pnie, po zawiesze- 
niu broni, wraz z aliantami jednostek przy- 
j?to jeden z amerykanskich schematow ka- 
muflazu - jasnoszare nadbudowki na ciem- 
noszarym kadlubie. Po wojnie wszystkie 
korwety, ktore j 4 szcz?sliwie przetrwaly po- 
malowane zostaly na kolor jasnoszary. 

W czasie wojny numery taktyczne okr?- 
tow na dziobie poprzedzata litera „C”, 
a po wojnie zast^pione zostaly dwulitero- 
wym skrotem, utworzonym od nazwy kor¬ 
wety. Po gruntownej modemizacji na bur¬ 
tach jednostek pojawity si? nowe trzycyfro- 
we numery taktyczne poprzedzone liters 
„F” (nomenklatura NATO). 

Zatoga 

Skladala si? z pi?ciu oficerow (w czasie 
wojny doszto dwoch nast?pnych), 12 pod- 
oficerow i 93 marynarzy. Ci ostatni mieli 
swoje pomieszczenia w cz?sci dziobowej 
i pod pomostem dowodzenia, podoficero- 
wie w srodkowej cz?sci pod pokladem dzio¬ 
bowym i rufowym, a oficerowie pod pokla- 
dem glownym, gdzie oprocz wspomnianych 
kajut znajdowala si? kabina dowodcy, mesa 
oficerska, dwie pojedyncze kabiny oraz po- 


mieszczenie dla trzech osob. Jezeli porow- 
na si? wielkosc korwety z duz^ liczb^ zalogi 
(licznie reprezentowana byta obsluga roz- 
norodnego uzbrojenia), to latwo sobie moz- 
na wyobrazic ciasnot? na nich panuj^ca, co 
tez potwierdza material ikonograficzny. Na- 
wet po wojnie, te stosunkowo mate okr?ty 
mialy zalogi skladaj^ce si? do 100 ludzi. 

Powojenna modernizacja 

Bezposrednio po zakonczeniu dziatari 
wojennych wtoska marynarka wojen- 
na miala za zadanie oczyscic wody wokot 
Potwyspu Apeninskiego z min, co byto 
przyczyn^, ze korwety typu Gabbiano 
po zdaniu na l^d wyposazenia ZOP i zain- 
stalowaniu na nich wyposazenia tralowego 
przeksztalcily si? w tralowce. 

W roku 1951 rozpocz?la si? trwajqca 
do 1956 r. wielka fala modemizacji. W dol- 
nej cz?sci mostka urz^dzono central? ope- 
racyjno-bojow^. (Centrale operativa di 
combattimento/COC). Prostok^tne okna 
zastcjpily okr^gte bulaje. Cata bryta pomo- 
stu podniesiona zostala o jeszcze jeden, do- 
datkowy poktad, przez co odkryty do tej po- 
ry pomost dowodzenia zostal cz?sciowo za- 
mkni?ty. Za pomostem znajdowala si? no- 
wa kabina nawigacyjna, a na niektorych 
jednostkach tego typu pojawity si? 
przed i za bryt^ pomostu dodatkowe po¬ 
mieszczenia dla sztabow flotylli lub dywi- 
zjonow. Dotychczasowy magazyn bomb 
gl?binowych zaadoptowano na mes? pod- 
oficersk^. Silniki elektryczne zachowano 
wprawdzie, ale odt^czono je od watow na- 
p?dowych i od tej pory sluzyly wylqcznie ja¬ 
ko pr^dnice. Dzi?ki usuni?ciu baterii zyska- 
no dodatkowe pomieszczenie i zaoszcz?- 
dzono na ci?zarze. W roku 1950 zainstalo- 
wano pierwsze urz^dzenia radarowe. 
Na Gabbiano pojawit si? brytyjski radar, 


prawdopodobnie typu 293P ze swoj^ cha- 
rakterystyczn^ anten^, a na Ibisie amery- 
kanski typu Raytheon SO 13 (ten opraco- 
wany i zbudowany w roku 1944 typ radaru 
przeznaczony byt w zasadzie dla mniejszych 
jednostek). Duze anteny urz^dzen radaro- 
wych, ktore weszty pozniej na wyposazenie 
korwet instalowane byly - z uwagi na swoj 
ci?zar - na nowych juz trojnoznych masz- 
tach. Od roku 1956 wszystkie 22 korwety 
wloskiej marynarki wojennej wyposazone 
zostaly w urz^dzenia radarowe: na 13 jed¬ 
nostkach zainstalowano dalsze urzijdzenia 
typu SO 13, natomiast na trzech innych 
(mi?dzy innymi rowniez Sfinge) wyposazo- 
no w nowszy radar obserwacji powietrznej 
typu Westinghouse/Bendix AN/SPS- 6 . 
Po roku 1962 zainstalowano jeszcze tr/y 
amcrykanskie i szesc wloskich urzqdzen ty¬ 
pu NSM 8 . Oprocz tego na wszystkich jed¬ 
nostkach znajdowaly si? system identyfika- 
cji „swoj - obey” (IFF). 

Uzbrojenie rowniez uleglo modemizacji: 
najpierw w latach 1951/52 z pokladu dzio- 
bowego usuni?to pojedynez^ armat? plot, 
kal. 20 mm, a z pokladu nadbudowki obie 
zdwojone podstawy tego samego kalibru, 
zast?puj<jc je jednq zdwojonq podstawy 
plot. kal. 40 mm L/56 Bofors. Pozniejsze 
przezbrojenia byly bardziej rozlegle i od ro¬ 
ku 1956 wsrod korwet typu Gabbiano roz- 
roznic mozna byto grup? okr?tow obrony 
przeciwlotniczej i gmp? scigaczy okr?tow 
podwodnych. Jednostki pierwszej z wymie- 
nionych grup, do ktorej zaliczaly si? m.in. 
Ape , Chimera, Cormorano, Danaide, Fenice, 
Flora, Pellicano, Pomona , Sibilla i Sfinge 
uzbrojone byly w dwie podwojne podstawy 
armat plot kal. 40 mm, po jednej na dziobie 
i mfie. Zaliczajcjca si? do tej samej grupy 
Folaga zachowala natomiast do roku 1959 
swoj<| dziobowz* armat? kal. 100 mm. 
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Wloskie korwety typu G abbiano 



Powojenna fotografia Pellicano, uzbrojonego w 


wyrzutni? typu ^Hedgehog" Mk 10, pojedyncz^ armat^ kal. 40 mm na dziobie i rufie, 
wyrzutniami torpedowymi i zrzutniami bomb gt?binowych. Na szczycie masztu koputa radaru typu „SL" wzgl. jego wtoskiej wersji. 


fot. Aldo Fraccaroli 



Uzbrojenie wspomnianych jednostek uzu- 
pelniafy dwie pojedyncze wyrzutnie torpe- 
dowe kal. 450 mm i miotacz bomb gl?bino- 
wych typu Hedgehog Mark 10, ktory znaj- 
dowai si? na rufie. Zrzutnia bomb gl?bino- 
wych typu „Gatteschi” zast^piona zostata 
konstrukcj^ typu IMN z dwoma ptaszczy- 
znami na t^cznq liczb? 12 bomb gt?bino- 
wych typu Mark 6. Pomona i Sibilla pozba- 
wione byty wspomnianych zrzutni bomb 
gl?binowych, a Cormorano i Danaide z racji 
przebudowania na jednostki flagowe dywi- 
zjonow nie miafy miotacza typu „Hedge- 
hog”. 


Grup? „prawdziwych” scigaczy okr?tow 
podwodnych tworzyty po przebudowie Ba- 
ionetta, Bombarda, Crisalide, Driade, Farfal- 
la, Gabbiano, Gru, Ibis , Scimitarra i Urania. 
Te z kolei uzbrojone byty w trzy armaty kal. 
40 mm; jedna pojedyncza podstawa znajdo- 
wata si? na dziobie, a jedna zdwojo- 
na za kominem. Bombarda i Gabbiano za- 
chowaly na dziobie swoje pojedyncze arma¬ 
ty plot. kal. 20 mm L/70. Uzbrojenie wspo¬ 
mnianych jednostek uzupetniaiy dwie poje- 
dynczc wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm, 
b?benkowy miotacz bomb gt?binowych ty¬ 
pu „Hedgehog“ Mark 15 ustawiony 


Dane taktyczno-techniczne korwet typu Gabbiano (1943) 

Wypornosc standard: 

658-6731 

WypornoSc konstrukcyjna: 

712-7231 

Maksymalna wypornosc: 

728-7431 

Dtugo$6 w KLW: 

63,15 m 

Maksymalna dtugo^: 

64,40 m 

Maksymalna szerokosc: 

8,71 m 

Maksymalne zanurzenie: 

2,53 m 

Napgd: 

2 silniki wysokoprgzne a 1750 KM 

2 silniki elektryczne a 75 KM 

Maksymalna prgdkosc: 

18 w?ztow 

Zasigg (Mm/w): 

3450/10 wzgl. 1450/18 

Uzbrojenie: 

1 x 100 mm, 7x 20 mm, 

2 wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm 

8 wyrzutni bomb glgbinowych, 

2 zrzutnie bomb gtgbinowych, 

2 holowane torpedy Z0P 

Zatoga: 

7 oficerow, 12 podoficerow, 93 marynarzy 


przed dziobow^ armatc| kal. 40 mm oraz 
dwie zrzutnie bomb gt?binowych typu 
„Gatteschi”, zast^pione poznej urz^dze- 
niem typu IMN (po 6 bomb gl?binowych 
typu Mark 6). Scimitarra natomiast pozba- 
wiona byta wspomnianych zrzutni. Ogien 
armat kal. 40 mm kierowany byt urzcjdze- 
niem typu Mark 51. W nast?pnych latach 
przeprowadzono tylko drobne zmiany. Cor¬ 
morano , Farfalla i Sibilla w miejsce zrzutni 
bomb gl?binowych otrzymaly przeciwpo- 
dwodne pociski manewrujcjce typu „Mete- 
or P 1”. Ape przebudowano w roku 1965 
na okr?t - baz? i transportowiec komando- 
sow podwodnych batalionu „Appoggio Ar- 
diti Incursori”, kontynuujijcego tradycj? 
ptetwonurkow z 10. Flotylli MAS (Decima 
Flottiglia MAS). Jej uzbrojenie zredukowa- 
no do dwoch armat plot. kal. 20 mm L/70, 
a na rufie jednostki zainstalowano hangar 
dla miniaturowych srodkow bojowych, 
dzwigi do ich opuszczania na wod?, tudziez 
inne specjalistyczne wyposazenie. 

Historia stuzby 

Na podstawie tabelki z nr 66 „OW“ prze- 
konac si? mozna, ze w przypadku 40 korwet 
o numerach burtowych od C 11 do C 50 
chodzito o pierwszq grup? jednostek tej 
klasy, ktore jeszcze przed wycofaniem si? 
Wtoch z wojny u boku „Osi” niemalzc 
w komplecie zdolano przynajmniej zwodo- 
wac, z ktorych to budow? 29 ukonczono, 
a trzy z nich stracono w wyniku dziatan wo- 
jennych. Najlepszymi rezultatami poszczy- 
cic si? mog^ stocznie „Ansaldo” w Voltri 
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Wtoskie korwety typu G abbiano 



Gabbiano, tym razem w roli eskortowca. Fotografia z czasow wojny. Poktad „ugina" si? pod roznorodnym sprz?tem i wyposazeniem. Na rufie 
widoczny dzwig do spuszczania na wod? torpedy ZOP. fot. zbiory Achille Rastelli 


T- 


i Sestri Ponente oraz CRDA w Triescie 
i Monfalcone, gdyz przed wrzesniem 1943 
r. zdotano w nich ukonczyc budow? wszyst- 
kich zleconych im i nalezqcych do pierwszej 
grupy korwet, co je uchronilo przed zagar- 
ni?ciem ich przez Niemcow. Jednostki bu- 
dowane przez stoczni? O. T. O. w Livorno, 
„Navalmeccanica” w Castellmare di Stabia, 
„Breda” w Mestre i prawie wszystkie kor¬ 
wety wchodzqce w sklad drugiej grupy, 
o numerach burtowych od C 51 do C 70 
wpadly w r?ce Niemcom. Z tej liczby zawie- 
ruch? wojennq przetrwala jedna jedy- 
na korweta oraz dwie inne, w przypadku 
ktorych dalsza budowa zostala wstrzymana. 

GABBIANO (pol. mewa) po ukoriczeniu 
budowy przydzielono do 1. Dywizjonu Kor¬ 
wet (1. Squadriglia Corvette) operujqcego 
w skladzie 3. Flotylli ZOP (3. Gruppo AS 
{Antisom}), stacjonujqcej w tym czasie 
w Trapani. Od stycznia 1943 r. korweta cho- 
dzila w eskorcie konwojow plynqcych mie- 
dzy Wtochami a Tunisem i do momentu 
podpisania zawieszenia broni we wrzesniu 
1943 r. wzi?ta udzial w 102 akcjach, w tym 
18 patroli przeciwpodwodnych i 22 eskort. 
W dniu 22 kwietnia 1943 r. Gabbiano przy- 
czynit si? do zniszczenia brytyjskiego okr?- 
tu podwodnego Sahib na potnoc od Sycylii 


(patrz tez Euterpe ), obktadajqc najpierw za- 
nurzony okr?t podwodny bombami gt?bi- 
nowymi, a po jego pojawieniu si? na po- 
wierzchni korweta ostrzelala go z broni lu- 
fowej. Ci?zko uszkodzony Sahib musial si? 
sam zatopic. Poniewaz Gabbiano byt pierw- 
szq oddano do stuzby korwetq poszczycic 
si? moze najwi?kszq liezbq przebytych mil 
morskich sposrod wszystkich jednostek 
blizniaczych, bo 14 383. W momencie oglo- 
szenia zawieszenia broni korweta znajdo- 
wata si? w Palermo, skqd podqzyla w kie- 
runku Malty, aby przytqczyc si? do aliantow 
staczajqc po drodze pojedynek z czteroma 
promami artyleryjskimi Kriegsmarine. 
U boku aliantow jednostka eskortowala 
konwoje mi?dzy Bizertq a Algierem. 
Po wojnie i modernizacji korweta wraz 
z ocalatymi blizniakami sluzyla w roznych 
flotyllach wtoskiej Marina Militare, jak np. 
Flotylli Strazy Granicznej (Gruppo Navale 
Costiero), Flotylli Eskortowej (Grup¬ 
po Navale di Scorta), Flotylli Zaopatrzenia 
(Gruppo Navale Logistico). Niektore ze 
wspomnianych jednostek przydzielono byty 
rowniez Dowodztwu Kutrow Torpedowych 
(Commando Siluranti), sluzqc w charakte- 
rze okr?tow szkolnych dla przyszlych me- 
chanikow, czy specjalistow z dziedziny ob- 
stugi sonaru. Po zmiennej i bogatej karierze 


Gabbiano skreslono z listy floty w dniu 1 li- 
stopada 1971 r. a jego rozbiork? zakonczo- 
no do roku 1974. 

PROCELLARLA (rybitwa) po wcieleniu 
do stuzby zasilita 1. Dywizjon Korwet, lecz 
jej kariera byta bardzo krotka, gdyz juz 
w dniu 31 stycznia 1943 r. w trakeie eskor- 
towania mieszanego wtosko-niemieckiego 
konwoju z Bizerty do Trapani korweta wc- 
szta na min?. Wszystkie proby uratowania 
jednostki spality na panewee i Procellaria 
po trzech godzinach znikta w gt?binach. 

CORMORANO (kormoran) wszedt na- 
tomiast w sktad 2. Dywizjonu Korwet (2. 
Squadriglia Corvette) i w dniu 21 sierpnia 
1943 r. jego artylcria strqcita nieprzyjacicl- 
ski samolot torpedowy. W momencie ogto- 
szenia zawieszenia broni, w dniu 8 wrze- 
snia, jednostka znajdowata si? w porcie Ba- 
stia na Korsyce, skqd miaia wyjsc do Porto- 
ferraio na Elbie. W dniu 10 wrzesnia razem 
z torpedowcem Aliseo korweta zaatakowa- 
ta znajdujqce si? koto Bastii niemieckie jed¬ 
nostki, zatapiajqc scigacze okr?tow pod- 
wodnych UJ 2203 (eks -Austral), UJ 2219 
(eks -Insuma) i bark? desantowq F 612. 
Dwie inne barki, F 366 i F 387 odniosty tak 
ci?zkie uszkodzenia, ze zatogi musiaty je sa- 
mozatopic. Nast?pnie Cormorano z Malty 
i Tarentu eskortowat alianckie konwoje. 
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Po wojnie krotko wyst^powal w charakte- 
rze tratowca, a nast^pnie po modemizacji 
klasyfikowany by! jako korweta obrony 
przeciwlotniczej. W dniu 1 lipca 1971 r. 
skreslony z listy floty. 

PELICANO (pelikan) w sktadzie 1. Dy- 
wizjonu Korwet operowat z bazy w Neapo- 


lu. Po wzi^ciu udzialu w 39 akcjach bojo- 
wych skierowai si$ po ogtoszeniu zawiesze- 
nia broni na Malt$, dok^d przybyl 15 wrze- 
snia 1943 r. Po dwoch tygodniach przebazo- 
wany do Tarentu, skcjd u boku aliantow 
operowal jako eskortowiec. Po zakoncze- 
niu wojny jednostk^ przcbudowano na kor- 


wet$ obrony przeciwlotniczej, pozostaj^c^ 
w aktywnej stuzbie do dnia 1 lipca 1969 r. 

CIGOGNA (bocian) razem z Gabbiano 
operowat w sktadzie 1. Dywizjonu z baz^ 
w Trapani. W dniu 14 marca 1943 r. seri^ 
bomb gt^binowych zatopit na potnoc od Sy- 
cylii (okoto 4 mil morskich na potnoc 


Uszkodzona przez bomby lotnicze Cigogna chc^c unikn^c zatoni^cia wyrzucita si^ w Messynie na brzeg. Podczas odwrotu wojsk niemiecko- 
wtoskich z Sycylii zostata nast^pnie zatopiona przez wtasn^ zatog?. fpt. Bibliothek fur Zeitgeschichte 


Pellicano w charakterystycznym malowaniu maskuj^cym. Wspomniana korweta byta jedn^ z jednostek, ktora kontynuowata swoj^ stuzb? w 
powojennej Marina Militare. fot. zbiory Elio Endo 
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.. 













Po kolizji z torpedowcem Pegaso wiosnq 1943 r. Antilope wci^gni^ta zostaje na pochylni^ celem usuniycia odniesionych uszkodzeri. 


fot. „Storia Militare" 

la udziat w 35 akcjach bojowych, uszkadza- ANTILOPE (antylopa) przydzielona zo- nia w potudniowej Francji (Operation 
jqc prawdopodobnie w dniu 18 czerwca stala do 1. Dywizjonu Korwet w Trapani. „Dragoon”) jednostka stala si$ ofiarq ame- 

1943 r. nieprzyjacielski okr$t podwodny, W dniu 30 marca 1943 r. zderzyta si$ z tor- rykanskiego niszczyciela Endicott i brytyj- 

a 25 sierpnia zestrzelita nieprzyjacielski sa- pedowcem eskortowym Pegaso odnoszqc skich kanonierek Aphis i Scarab. Razem ze 

molot typu De Havilland „Mosquito”. ci^zkie uszkodzenia. Po prowizorycznej na- scigaczem UJ 6073 (eks yacht Kemed Allah) 

Do korica dziatari wojennych korweta ope- prawie odestana do stoczni macierzystej, byta wtoska korweta znalazla swoj grob 

rowata u boku aliantow. Po wojnie zmoder- gdzie zostala ponownie uszkodzona, tym w zatoce La Ciotat 1 . Starsze zrodta 2 poda- 

nizowana. W stuzbie do 1 lipca 1971 r. razem za sprawq alianckich bomb lotni- jq, ze UJ 6082 zatopiony zostat w dniu 15 

GRU (zuraw) historia stuzby (1943- czych. Po wycofaniu si$ Wtoch z wojny sierpnia 1944 r. ogniem artylerii amerykah- 

1971) podobna jak w przypadku korwety po stronie „Osi” korweta wpadta w r$ce skiego niszczyciela Sommers okolo 70 mil 
Ibis, tzn. poczqtkowo w sktadzie Regia Ma- Niemcom, ktorzy po wyremontowaniu 

rina, nastepnie u boku aliantow, po wojnie wcielili ja do stuzby jako scigacz okretow " “ 77T - , 

™ „ .. * , , s'r\r\*L . 1. wcdiug zrodfa nr 6 1 13 podancj na koncu artyku- 

Marina Militare. Skreslony z listy lloty podwodnych UJ 6082. W dniu 17 sierpnia t u bibiiografii. 

w dniu 1 sierpnia 1971 r. 1944 r. podczas alianckiej operacji lqdowa- 2. patrz pozycja nr l() wspomnianej bibiiografii. 



Gazzella z petnym przewidywanym przez projekt uzbrojeniem. Jednostka zaton^ta jeszcze przed rozejmem, 


fot. zbiory Achille Rastelli 
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Sfotografowana w dniu 18 marca 1965 r. Ape poszczycic si? mogla najdluzsz^ sluzbq. Tutaj jako okr?t-baza podwodnych komandosow z ra- 
dykalnie zredukowanym uzbrojeniem i hangarem dla miniaturowych srodkow bojowych. Naslypnio weszla w sklad jednostek pomocniczych 
z oznaczeniem A 5328. fot Achille Rastelli 


na potudnie od Cannes, natomiast wedtug 
jeszcze innego wloskiego zrodta 3 Antilope 
znaleziono po wojnie w stanie pot zatopio- 
nym w jednym z portow (La Ciotat?). 

GAZZELLA (gazela) operowata z bazy 
w La Maddalena na Sardynii. Szesc miesi?- 
cy po ukonczeniu budowy korweta weszta 
w dniu 5 sierpnia 1943 r. koto Asinara 
(Sardynia) na min?, ton^c w ci^gu jednej 
minuty. 

CAMOSCIO (kozica, giemza) operowa¬ 
ta w skladzie 1. Dywizjonu Korwet z bazi} 
w Neapolu. W dniu 24 sierpnia 1943 r. 
uszkodzona zostata przez alianckie lotnic- 
two i nast?pnie skierowana na remont 
do Livorno, gdzie jcj zdobyli Niemcy. Jako 
UJ 6081 operowata u wybrzezy potudnio- 
wej Francji. W dniu 15 sierpnia 1944 r. pod- 
czas l^dowania aliantow (operacja „Drago- 
on”) zatopiona zostata na potudnie 
od Cannes przez amerykanski niszczyciel 
Sommers 4 . Wedtug starszych zrodet 5 jed- 
nostka zaton?ta 17 sierpnia w Zatoce La 
Ciotat koto Tulonu, staj^c si? ofiar^ amery- 
kanskiego niszczyciela Endicott i brytyjskich 
kanonierekz4/?fe i Scarab. 

Korwety CAPRIOLO (sama), ALCE 
(los) i RENNA (renifer, ren) zostaty zdoby- 
te przez Niemcow w Livorno, kiedy te znaj- 
dowaty si? jeszcze w budowie. Zamierzano 
nimi zasilic 6. Flotyll? Eskortow^ Krieg- 
smarine (6. Sicherungsflottille), wi?c nada- 
no im oznaczenia UJ 6083 , UJ 6084 oraz UJ 
6085 i przeholowano je do Genui, gdzie 
miano dokonczyc prace wyposazeniowe. 


W dniu 16 sierpnia 1944 r. korwecie Ren- 
na zmieniono oznaczenie na UJ 2230 , gdyz 
przydzielona zostata do 22. Flotylli ZOP 
(22. U-Jagdflottille). Na krotko przed wcie- 
leniem do stuzby jednostka zaton?ta razem 
z bytym Capriolo 5 wrzesnia 1944 r. w Ge¬ 
nui, w czasie alianckiego nalotu. UJ 6084 
(eks-,4/a?) w nieukonczonym stanie zostat 
samozatopiony 24 kwietnia 1945 r. w Genui 
przez Niemcow podczas ich odwrotu. 
Rowniez i w tym przypadku zrodta nie- 
mieckie 6 nie pokrywaj^ si? z wtoskimi 7 . Te 
ostatnie podajq, ze to Renna zaton?ta w ro- 
ku 1944 podczas nalotu, natomiast pozosta- 
te dwie jednostki samozatopiono w kwiet- 
niu 1945 r. 

APE (pszczota) po wcieleniu do stuzby 
wchodzila poczqtkowo do 4. a nast?pnie 
do 2. Dywizjonu Korwet, operuj^cych 
na Morzu Tyrrenskim, bior^c do chwili 
ogtoszenia rozejmu udziat w 31 akcjach bo¬ 
jowych, by nast?pnie chodzic w alianckich 
konwojach wyruszajqcych z Malty i Algieru. 
Po wojnie stuzyta najpierw jako okr?t obro- 
ny przeciwlotniczej a nast?pnie jako trans- 
portowiec podwodnych komandosow, z no- 
wym numerem burtowym A 5328, dzi?ki 
czemu stata si? jednostk^ najdtuzej pozo- 
staj^aj w aktywnej stuzbie sposrod wszyst- 
kich korwet typu Gabbiano. Z listy floty 
skreslono j^ dopiero 31 lipca 1981 r., a swo- 
jego zywota dokonata 27 lutego 1986 r. ja¬ 
ko okr?t-cel, zatopiony celnym pociskiem 
rakietowym typu „Otomat-Teseo” wystrze- 
lonym z pokladu fregaty Euro. 


VESPA (osa) natomiast jeszcze przed 
ukonczeniem budowy stata si? niemieck^ 
zdobycz^ wojenn^ w Pozzuoli, sk^d j^ prze¬ 
holowano do Genui. W dniu 29 wrzesnia 
1943 r. nadano jej oznaczenie UJ 2221 ope- 
rujqc do 24 kwietnia 1945 r. pod banderq 
Kriegsmarine, kiedy to zostata zatopio¬ 
na przez wtasnq zatog? w Genui. 

LUCCIOLA (robaczek swi?tojanski) 
miata si? pierwotnie nazywac Zanzara 
(komar) i zostata w nieukonczonym stanie 
zagarni?ta przez Niemcow 13 wrzesnia 
1943 r. kiedy znajdowata przy nabrzezu 
wyposazeniowym w Catellamarc. Podczas 
odwrotu Wchrmachtu z miasta i portu zo¬ 
stata 17 wrzesnia puszczona na dno, stcjd 
nie zdqzono jej juz nadac zadnego nowego 
oznaczenia. Po wojnie podniesiona z dna 
i rzekomo ukonczona jako statek han- 
dlowy. 

GRILLO (swierszcz), CICALA (cyka- 
da), CAIABRONE (szerszen), CAVAL- 
LETTA (szarancza), L1BELLULA (wazka) 
doswiadczyty podobnego losu jak wspo- 
mniana wyzej Lucciola. Wszystkic z wymie- 
nionych korwet zdobyte zostaty w dniu 13 
wrzesnia przez zajmuj^ce port wojska nie- 
mieckie i po czterech dniach samozatopio- 
ne zostaty podczas odwrotu. Po wojnie po- 
ci?te na ztom. 


3. patrz pozycja nr 1 wspomnianej bibliografii. 

4. patrz przypis nr 1. 

5. patrz przypis nr 2. 

6. patrz pozycja nr 13 i 14 bibliografii. 

7. patrz przypis nr 3. 
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Scimitarra wyposazona w radar nawigacyjny typu SG-6 (na platformie masztu) i radarem obserwacji okr^znej nad pomostem dowodzenia. 
Jednostka po przeprowadzonej modernizacji przeksztalcila si^ w „rasow 3 " korwety ZOP. fot. Franco Bargoni 


SCIMITARRA (bulat {zakrzywiona sza- 
bla turecka}) po wcieleniu do stuzby prze- 
bazowana zostala do Argostoli w Grecji, 
sk^d operowala w skiadzie 4. Dywizjonu 


Korwet. Do wrzesnia 1943 r. wzi^ta udzial 
w 17 patrolach ZOP i 5 eskortach konwo- 
jow. Po wojnie jako zmodcrnizowana kor- 
weta ZOP pozostala w sluzbie Marina Mi- 


litare do 1 czcrwca 1971 r., kiedy to skreslo- 
no jq z listy aktywnych jcdnostck. 

BAIONETTA (bagnet) miata si$ pier- 
wotnie nazywac Partigiana (partyza- 


Baionetta przy wejsciu do Mar Piccolo, tarenckiego portu wewn^trznego. Znajdujqcy si^ na platformie masztu reflektor nie zostat jeszcze za- 
st^piony przez anteny urzqdzenia radarowego. fot. zbiory Achille Rastelli 
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na {bron drzewcowa piechoty w XVII w. 
o dtugim obosiecznym grocie}, b?d^ca 
rowniez symbolem korpusu podoficerskie- 
go w niektorych armiach ery nowozytnej), 
lecz z niej zrezygnowano, gdyz okazata si? 
bye niestosowna, poniewaz na terenach 
okupowanych przez Wtochow dawali juz 
o sobie znac partyzanci jugostowianscy, 
a wkrotce mieli si? pojawic rodzimi... 
W momencie wyst^pienia Wloch z wojny 
Baionetta znajdowata si? w Poli (obecnie 
chorwacka Pula) gdzie szkolita si? jeszcze 
i zgrywala ze sob^jej zaloga. Korwecie uda- 
to si? jednak wyjsc w morze i jeszcze 9 wrze¬ 
snia przewiozla z Pescary do Brindisi czlon- 
kow wloskiej rodziny krolewskiej. W dniu 
28 listopada 1943 r. jednostka zostala rze- 
komo storpedowana przez niemiecki U-bo- 
ot (raezej weszla na min?, gdyz brak w zro- 
dlach niemieckich brak meldunku o prze- 
prowadzonym tego dnia przez okr?t pod- 
wodny ataku), lecz szcz?sliwie udato jej si? 
dotrzec do bazy i pow?drowata do remon- 
tu. Po wojnie pozostawala w sluzbie do 
1 pazdziemika 1971 r. 

COLUBRINA (kolumbryna) po uzyska- 
niu stanu pelnej gotowosci bojowej znajdo¬ 
wata si? w dniu 9 wrzesnia 1943 r, w Wene- 
qi i w momencie zajmowania miasta i por- 
tu przez Niemcow doprowadzona zostata 


przez wtasn^ zatog? do stanu nieuzywalno- 
sci i samozatopiona, lecz pomimo to pod- 
niesiono j^ 7 grudnia 1943 r. z dna, a 14 
styeznia 1944 r. zostata oddana do stuzby ja- 
ko UJ 205 , operuj^c nast?pnie na wodach 
Adriatyku. W dniu 27 marca 1945 r,. stoj^c 
na swoim miejscu cumowania w Szybeniku, 
pomimo maskowania zatopiona zostata 
przez alianckie lo nictwo. 

SPINGARDA (m lszkiet) zagami?ta zo¬ 
stata przez Niemcow w dniu 11 wrzesnia 
kiedy jednostka znajdowata si? w trakeie 
prac wyposazeniowycn. Oddana do stuzby 
6 maja 1944 r. jako UJ208. Razem z bliznia- 
czym UJ 202 (eks-Melpomene) brata udziat 
w akcjach skierowanych p rzeciwko jugosto- 
wianskim partyzantom. W dniu 1 listopada 
1944 r. obie wspomniane jednostki oraz sta- 
ry torpedowiec TA 20 ( eks-Audace ) eskor- 
tuj^c id^cy z Zary (obecnie Zadar) konwoj 
zaskoezone zostaty przez brytyjskie niszczy- 
ciele eskortowe Avon Vale oraz Wheatland 
i zatopione w noenym boju. 

CARABINA (karabin) doswiadezyta po- 
dobnego losu jak blizniaeza Colubrina. 
Zdobyta przez Niemcow w Wenecji 11 
wrzesnia 1943 r. Przewidywane dla niej no- 
we, niemieckie oznaezenie brzmiato 
UJ 207, lecz do stuzby nie zdotano jej juz 
oddac, gdyz w lutym 1944 r. w nieukonezo- 


nym stanie stata si? w Mestre ofiar^ alianc- 
kich bomb. 

BOMBARDA okazata si? bye jednostk^ 
spod szcz?sliwej gwiazdy. Zdobyta przez 
Niemcow w Wenecji w dniu 11 wrzesnia 
1943 r. wojn? jednak przetrwala. Niemiec- 
k^ bander? wojenn^ wci^gni?to na jej 
maszt 10 lutego 1944 r. i wcielono do Krieg- 
smarine jako UJ 206. Okr?t pozbawiony byt 
wprawdzie przewidywanych przez projekt 
silnikow elektrycznych, ale jego maszynow- 
ni? chronit dodatkowo lekki pancerz. 
W czasie nalotu, w dniu 4 kwietnia 1944 r. 
scigacz odniost ci?zkie uszkodzenia i musiat 
pojsc do stoezni remontowej, ktora prace 
zakonezyta dopiero 30 pazdziemika 1944 r. 
Po kolejnych uszkodzeniach zadanych 
przez alianckie lotnictwo wszelkie prace 
na jednostce wstrzymano. W dniu 24 kwiet¬ 
nia 1945 r. okr?t puszczono na dno w We- 
neqi. W czerwcu 1945 r. jednostk? podnie- 
siono z dna i ponownie wci^gni?to na po- 
chylni?, a we wrzesniu tego samego roku 
rozpocz?to na niej prace remontowe. 
W dniu 21 kwietnia 1951 r. pod swoj^ pier- 
wotn^ nazw^, Bombarda zasilita sktad po- 
wojennej Marina Militare stuz^c w niej do 
1 listopada 1978 r. 

(ciqg dalszy nastqpi) 



Bombarda ze zmienionym uzbrojeniem. Dwa podwojne dziatka Breda zast^piono na rufie jedn^ zdwojon^ podstaw^ kal. 40 mm wraz z urz^- 
dzeniem do kierowania jej ogniem. Uzbrojenie korwety uzupetniaty: pojedyneza armata kal. 100 mm i dwie pojedyneze wyrzutnie torpedo- 
we na obu burtach. Przed pomostem dowodzenia i za rufow^ platform^ z dziatkami artylerii plot znajdujf) si? nowe nadbudowy. Radar 

na szczycie masztu nalezy do typu „SL". fot. zbiory Achille Rastelli 
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Petna ekspresji fotografia Kijew wykonana 
w styczniu 1980 roku. 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 


Maciej S. Sobahski 

cz$sc II 



Stuzba okr^tow 

Kijew 

Niemal bezposrednio po ostatecznym 
zatwierdzeniu projektu okr?tow proj. 1143, 
co nast^pilo 30 kwietnia 1970 roku, przyst^- 
piono do budowy prototypowej jednostki 
zaplanowanej na 4 okr?ty serii. Prototyp 
otrzymai nazw? Kijew , wczesniej przewi- 
dziancj dla trzeciej jednostki typu Moskwa, 
ktorej budowy przerwano. St?pk? polozo- 
no w dniu 21 lipca 1970 roku, wykorzystu- 
j 4 c do tego celu pochylni? nr „0” w stoczni 
Czernomorskoj Sudostroitielnyj Zawod 
w Nikoiajewie, najwi?ksz^ z istniejqcych 
w owczesnym Zwi^zku Radzieckim. Pro- 
wadz^cym budowy byt W. N. Korczagin 25 , 
zas nadzor nad ni^ z ramienia marynarki 
wojennej petnit kpt. I rangi (kmdr) O. T. Sa- 
fronow. 

Prace na pochylni przebiegaty sprawnie, 
co wynikato mi?dzy innymi z wykorzystania 


cz?sci zgromadzonych juz wczesniej mate- 
riatow przeznaczonych do budowy okr?tow 
proj. 1123, dzi?ki czcmu juz w dniu 26 grud- 
nia 1972 - 50 rocznicy utworzenia ZSRR 
mozliwe byto przeprowadzenie uroczyste 
wodowanie kadtuba. 

Szybko przysttjpiono do prac wykoncze- 
niowych, a w ich toku w dniu 17 kwietnia 
1975 dowodzony przez kpt. I rangi (kmdr) 
J. G. Sokotowa Kijew o numerze burtowym 
„852” po raz pierwszy opuscit stoczni? 
w Nikoiajewie i przeszedl do Sewastopola. 
W maju rozpocz?to proby okr?tu na wo- 
dach Morza Czarnego, ktore trwaly az 
do lipca 1976 roku. W ich toku w dniu 18 
maja 1975 na pokladzie zakotwiczonego 
na redzie Belbek w poblizu Sewastopola 
Kijew doszto do pierwszego lcjdowania sa- 
molotu pionowego startu i lcjdowania typu 
Jak-36M o numerze bocznym „45” piloto- 
wanego przez oblatywacza O. G. Konone- 


ko. Wczesniej proby z maszynami Jak-36M 
prowadzonc byly jedynie na pokladzie krq- 
zownika smiglowcowego proj. 1123 Mo¬ 
skwa. Wst?pnq faz? prob z samolotami 
Jak-36M zakonczono 24 pazdziemika, co 
pozwolito na rozpocz?cie na lotnisku Saki 
na Krymie pierwszego w dziejach ZSRR 
pulku lotnictwa pokladowego, ktorego do- 
wodztwo obj^t pplk Feoktist G. Matkow- 
ski. Lotnicy ze skladu formowanej jed¬ 
nostki w grudniu 1975 rozpocz?li pierwsze 
l^dowania na pokladzie okr?tu, na ktory 
caly pulk zaokr?towal si? w kwietniu 1976 
roku. 

Pomyslne zakohczenie I etapu prob od- 
biorczych pozwolilo na podpisanie w dniu 
28 grudnia 1978 protokotu przez Komisj? 


25. wg Zabtockij W. P., Tiazetyje awianosnyje..., w lite- 
raturze spotyka si$ najcz^sciej liczb^ 13(X) ludzi iqcznie 
z grup4 lotnicz^, taki stan zatogi podaje mi^dzy innymi 
Pawiow A. S. i Biereznoj S. S. 
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Ci$zkie krqzowniki lotnicze typu Kijew 


fot. zbiory Arthur D. Baker III 


Ciekawe ujycie pokfadu Kijew z 1976 roku. Smiglowcowa grupa lotnicza gotowa do startu. 


Odbiorcz^ i oficjalne przej^cie Kijewa przez 
marynark^ wojenn*|. 

Zgodnie z planem dyslokacji nowa jed- 
nostka byla przeznaczona dla Floty Polnoc- 
nej, w sklad ktorej zostala formalnie wcie- 
lona w dniu 15 czerwca 1976 roku, stqd tez 
rozpocz^to przygotowania do jej przebazo- 
wania do Siewieromorska. Kijew opuscil 
Sewastopol popoludniu 16 lipca 1976 z 4 
samolotami Jak-36M i 1 prototypowym 
Jak-36MU oraz smiglowcami na pokladzie, 
kieruj^c si$ pocz^tkowo ku brzegom Bulga¬ 
ria gdzie standi na redzie przystani Kawar- 
na ku nast^pnie ruszyc ku Bosforowi. 
W dniu 18 lipca jednostka pokonala Ciesni- 
ny Tureckie i weszta na wody Morza Srod- 
ziemnego, gdzie 20 tego miesi^ca rozpocz^- 
to morskie proby samolotow pionowego 
startu i l^dowania po raz pierwszy poza wo- 
dami terytorialnymi ZSRR. Proby mimo 
trudnosci technicznych ze sprz^tem lataj^- 
cym przebiegaty pomyslnie, choc do lotow 
zdolne byty jedynie 2 samoloty Jak-36M, 
a w koncowej fazie rejsu juz tylko 1. Ogo- 
lem w czasie rejsu do Siewieromorska, kto- 


ry osiijgni^to w dniu 10 sierpnia 1976 roku, 
tras^ wokol Europy, przeprowadzono ogo- 
lem 45, a wg innych zrodel 50, lotow samo¬ 
lotow poktadowych. W czasie przejscia 
okr$t raz uzupetnial paliwo i wod$ ze zbior- 
nikowca Dniestr. 

Na powitanie dumy Floty Potnocnej wy- 
szedt w morze na pokladzie kr^zownika 
rakietowego Marszal Timoszenko jej do- 
wodca adm. G. M. Jegorow, ktory nast^p- 
nie przeleciat smigtowcem wraz z dowodc^ 
lotnictwa Roty gen. mjr (gen. bryg.) G. A. 
Kuzniecowem na Kijew. 

Wtadze ZSRR wysoko ocenily osi^gni^- 
cia konstruktorow i budowniczych nowa- 
torskiej jednostki, az 250 z nich zostalo wy- 
roznionych medalami i orderami, zas 
trzech - glowny konstruktor A. W. Mari- 
nicz, dyrektor stoczni w Nikotajewie A. B. 
Galkiewicz i glowny budowniczy Kijewa I. 
I. Winnik, otrzymalo zaszczytny tytul Boha- 
tera Pracy Socjalistycznej. 

Po przybyciu okr^tu na Dalek^ Potnoc 
rozpocz^to II etap prob jednostki, ktory 
trwal od sierpnia do grudnia obejmuj^cy 


mi^dzy innymi strzelanie rakiet przeciwo- 
kr^towych P-500 „Bazalt” na peten dystans 
w dniu 3 grudnia 1976 roku. W lutym 1977 
Kijew zostal oficjalnie przyj^ty na uzbroje- 
nie marynarki wojennej ZSRR, co pozwoli- 
to na podj^cic przez okr^t normalnej sluz- 
by i udzial w manewrach pod kryptonimem 
„Siewier-77”. 

Jeszcze w pazdzicrniku tego samego 
1977 roku Kijew uzyskal ocen$ „celuj<|cy” 
za wzorowe wykonane strzelania rakieto- 
we. Od 20 grudnia 1977 do 4 kwietnia 1978 
roku okr$t uczestniczyl w dozorze bojowym 
na wodach Atlantyku i Morza Srodziemne- 
go, w ktorego czasie pokonal tras$ 28 297 
Mm W dniu 4 sierpnia 1978 poktad okr$tu 
odwiedzil dowodca marynarki wojennej 
ZSRR adm. floty Siergiej G. Gorszkow. 

Dzien 3 listopada 1978 roku okazal si<? 
pechowy dla okr$tu, ktory zostal wyrzucony 
przez gwaltowny szkwal na mielizn? w Za- 
toce Okolnaja na redzie Siewieromorska. 
Na szcz^scie jednostka nie odniosla zad- 
nych uszkodzen i po zejsciu z mielizny szyb- 
ko powrocita do stuzby. Fakt ten jednak sta- 
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Kijew w marszu z duz^ pr^dkosci^, tym razem w ujyciu z prawej burty. 


fot. zbiory Arthur D. Baker III 


Kijew w czasie jednego z rejsow na Atlantyku z uzbrojeniem w wersji do zwalczania okr^tow podwodnych, na pokfadzie lotniczym widoczne 
12 smigtowcow Ka-25Pt i PS. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Jedna z tadniejszych fotografii Kijew wykonana w 1978 roku. 


fot. zbiory Arthur D. Baker III 


nowi swiadectwo skali trudnosci zwi^za- 
nych z utrzymywaniem tak duzego okr$tu 
na slabo przygotowanych wodach Dalekiej 
Potnocy. 

Nast^pnie Kijew wraz z towarzyszqcymi 
Admiral Jumaszew i Smyszliennyj wyszedl 
na kolejny dozor bojowy na wodach Atlan- 
tyku i Morza Srodziemnego. W czasie do- 
zoru zespot przeprowadzat cwiczenia w za- 
kresie wzajemnego wspoldziatania, zwal- 
czania celow podwodnych i powietrznych, 
a takze pobierania paliwa i wody z nowej 
jednostki zaopatrzeniowej Berezyna. W cza¬ 
sie rejsu zespot pokonat tras$ 17 550 Mm, 
zas samoloty Jak-38 przeprowadzity z Kije - 


wa 355 samoloto-wylotow, a smigtowce Ka- 
-25 dalszych 889 smigtowco-wylotow 26 . 

W roku 1979 Kijew wraz z Admirat Isa- 
czenkow przcprowadzit w dniach mi^dzy 16 
stycznia a 27 marca nast^pny dozor bojowy 
na Potnocnym Atlantyku i Morzu Srod- 
ziemnym. Na tych ostatnich wodach okr$t 
wykonat w marcu 1979 cwiczenia wspolnie 
z „blizniaczej” jednostkq Minsk , ktora zmie- 
rzata ze stoczni w Nikotajewie na miejsce 
stuzby, ktorym byta Flota Oceanu Spokoj- 
nego. 

W dniu 21 maja na jego pokiadzie zosta- 
ta przeprowadzona inspekcja Ministerstwa 
Obrony ZSRR, ktorq kierowat marszatek 


M. I. Moskalenko. W trakcic cwiczen Floty 
Potnocnej w pazdzierniku 1979 sprawdza- 
no mi^dzy innymi mozliwosc zaopatiywa- 
nia Kijewa w ruchu przez Berezyne za po- 
moc^ systemow przetadunkowych „Struna 
lW-2,5” oraz „Struna 2W-400”. Przcladu- 
nek dokonywano na otwartym oceanic 
przy stanie morza dochodzqcym do 7° 
w ztozonych warunkach meteorologicznych 
nocy polarncj, opadow sniegu i wietrze 
o pr^dkosci do 10 m/s 27 . 

W dniach mi^dzy 30 grudnia 1979 a 28 
kwietnia 1980 Kijew wraz z jednostkami 
Admiral Isaczenkow i Marszat Timoszenko 
uczcstniczyl w dozorze bojowym na Atlan¬ 
tyku i Morzu Srodziemnym. Do bazy w Sie- 
wieromorsku zespot powrocit 25 maja 
po przebyciu 19 457 Mm. W trakcie dozoru 
lotnictwo poktadowe wykonywato dalsze 
loty, w tym samoloty Jak-38 - 386 samolo¬ 
to-wylotow, a smigtowce Ka-25 dalsze 1292 
smigtowco-wyloty 28 . 

Okr^t jak zwykle byt cz^sto „nawiedza- 
ny” przez prominentow marynarki wojen- 
nej, w dniu 15 pazdziemika byt to znow 
Siergiej G. Gorszkow, a 4 listopada szef 
sztabu marynarki wojennej adm. floty G. N. 
Jegorow, ktory zaledwie 4 lata wczesniej wi- 
tat Kijew w skladzie Floty Potnocnej. 


26. wg innych zrodel budowi} kierowat 1.1. Winnik, 
a nadzor z ramienia floty sprawowat kpt I rangi (kmdr) 
O. T Safronow. 

27. wg Szczedrotosicw W. W., Istorija sozdanija i roz- 
witija nadwodnych sit Siewiemogo Flota Czust 3, 7-ja 
opieratiwnaja eskadra S, „Tajfun” 2/1998. 

28. wg Zabtockij W. P., „Pegas" pokidajet stroj (maszy- 
nopis niepublikowany). 


Ciekawe uj^cie cz^sci poktadu i parku lotniczego z nadbudowki. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Kijew uzupetnia paliwo, dobrze widoczne wyrzutnie przeciwokr^towych pociskow rakietowych P-500 „Bazalt". Za zbiornikowcem widoczny 
kr^zownik Admirai Isaczenkow (proj. 1134A). fot. zbiory Wtadymir R Zabtockij 


Tankowanie paliwa ze zbiornikowca Boris Czilikim (proj. 1559). Z prawej burty zbiornikowca widoczny kr^zownik rakietowy Kronsztad (proj 
1134A), za nim niszczyciel Sdierzanyj (proj. 61M). fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 













Kijew na portretowej fotografii w czasie jednego z postojow na Morzu Srodziemnym. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


W skomplikowanym politycznie roku 
1981 mi?dzy 5 stycznia a 15 marca Kijew 
wraz z Admiral Isaczenkow i Marszat Timo- 
szenko uczestniczyt w operacji poszukiwa- 
nia okr?tow podwodnych pod kryptoni- 
mem „Briz”. W toku operacji samoloty 
Jak-38 przeprowadzity 341 samoloto-wylo- 
tow, a smiglowce Ka-25 - 838 smigtowco- 
-wyloty 29 . Po zakonezeniu operacji jednost- 
ka przeszta do Sewastopola, gdzie uezestni- 
czyla w morsko-lotniczych manewrach Flo- 
ty Czamomorskiej. 

Kolejny dozor bojowy trwal od 17 lipca 
do 18 wrzesnia 1981 roku, a w jego toku 
w dniu 20 sierpnia na pokladzie okr?tu go- 


scil dowodca marynarki wojennej adm. flo- 
ty Siergiej G. Gorszkow, po czym Kijew 
wzicjl udzial w cwiczeniach pod kryptoni- 
mem „Zapad-81”, w trakeie ktorych wszedt 
mi?dzy innymi na wody Baltyku, odwiedza- 
j^c baz? Baltijsk, co miato niewijtpliwie 
charakter demonstraeji polityeznej w zwi^z- 
ku z wydarzeniami, jakie rozgrywaty si? 
wowczas w Polscc. W czasie cwiczen w dniu 
11 wrzesnia jednostk? odwiedzil Minister 
Obrony ZSRR marsz. D. F. Ustinow wraz 
szefem sztabu marsz. N. W. Ogarkowem. 
Rezultatcm tej wizyty byia ponoc zgoda 
na zwi?kszenie gabarytow kolcjncgo okr?tu 
lotniczego proj. 1143.5, tak by z jego pokta- 


du mogty juz startowac normalnc samoloty 
pokladowe. 

W dniu 9 listopada 1981 roku Kijew zo- 
stal nagrodzony proporcem Ministcrstwa 
Obrony ZSRR za wybitnc osi^gni?cia 
w wyszkoleniu bojowym. 

Rok 1981 byt „rekordowym” w dotych- 
czasowych dziejach okr?tu, bowiem samo¬ 
loty Jak-38 przeprowadzity ogotem az 715 
startow z jego poktadu. 

W roku 1982 Kijew juz z nowym dowod- 
kpt. I rangi (kmdr) G. P. Jasnickim 
uczestniczyt w manewrach Floty Potnocncj, 
a nast?pnie w dniach 27 lipca - 30 wrzesnia 
przeprowadzit dozor bojowy na Atlantyku 
i Morzu Srodziemnym. Warto odnotowac 
jeszczc udziat w cwiczeniach sit stron Ukta- 
du Warszawskiego pod kryptonimem 
„Szczit-82” w trakeie ktorych jednostka po- 
jawita si? takze na wodach Battyku. Po za- 
konezeniu cwiczen okr?t przeszedt na Mo- 
rzc Czarne, gdzie po wytadowaniu uzbroje- 
nia i wyposazenia w Scwastopolu, w dniu 23 
grudnia 1982 trafit do stoezni w Nikotaje- 
wie na planowany remont sredni, notabene 
jako jedyny z trojki okr?tow lotniczych proj. 
1143... W jego toku przeprowadzono 
przede wszystkim prace kadtubowe, w tym 
obejmuj^ce nadbudowk? oraz komory 
amunicyjne broni rakietowej, a takze cz?- 
sciowo wymieniono elektronik? poktado- 
w^. Poza tym wzorem „blizniaczego” Min- 
ska zainstalowano urz^dzenia do wyrowny- 
wania strug powietrza na pokladzie lotni- 
czym w postaci 4 specjalnych. pionowych 
ekranow. Remont zakonezono w dniu 1 li- 


29. wg Szczedrolosiew W. W., Istorija sozdanija... 


Alarm bojowy na pokladzie Kijew, lotnicy biegnq do swoich maszyn. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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stopada 1984 roku, po czym okr?t przepro- 
wadzit niezb?dne proby na Morzu Czar- 
nym i przeszedt na Morze Srodziemne, 
gdzie wszedt w sktad petni^cego dozor bo- 
jowy zespotu dowodzonego przez kpt. 
II rangi (kmdr por.) I. N. Chmielnowa. 
W skladzie zespotu dziataj^cego od 15 
stycznia do 4 czerwca 1985 roku znajdowa- 
ty si? rowniez kr^zowniki rakietowe Wice- 
-Admiral Drozd i Marszal Timoszenko , nisz- 
czyciele Strojnyj , Otlicznyj i Otczajannyj oraz 
fregata Zadomyj , a ich podstawowym zada- 
niem bylo sledzenie ruchow flot panstw 
czlonkow NATO. W toku dozoru na Mo¬ 
rzu Srodziemnym Kijew pod flagq d-cy 5 
Eskadry Operacyjnej wiceadm. W. J. Seli- 
wanowa ztozyt w dniach 2-6 maja 1985 ofi- 
cjaln^ wizyt? w Algierze. Do bazy w Siewie- 
romorsku jednostka powrocita 4 czerwca, 
a juz nazajutrz 5 czerwca 1985 roku okr?t 
zostat odznaczony bojowym Orderem 
Czerwonego Sztandaru (by! to pierwszy te- 
go rodzaju przypadek w radzieckiej mary- 
narce wojennej od czasu zakonczenia 
II wojny swiatowej), otrzymal rowniez spe- 
cjalncj bander?, przystuguj^ca wyroznionym 
tym odznaczeniem jednostkom 30 . 

W dniach 10-20 czerwca 1985 Kijew 
uczestniczyt w cwiczeniach pod kryptoni- 
mem „Atlantika-85” na ktorych otrzymal 
nagrod? dowodcy marynarki wojennej 
za wzorowe przeprowadzenie strzelania 
uderzeniowymi pociskami rakietowymi. 


W roku 1985 personel lotniczy okr?tu 
rozpocz^t proby „lotniczego” startu, to zna- 
czy z krotkim rozbiegiem, samolotow Jak- 
-38 z pokiadu Kijewa. Na uzbrojenie wpro- 
wadzono rowniez smiglowce typu Ka-27 
w wersji PL, ktore zastcjpity uzywane wcze- 
sniej Ka-25PL. 

W ramach dozoru bojowego w dniach 31 
grudnia 1985 - 21 maja 1986 roku Kijew 
operowal na Atlantyku, Morzu Srodziem¬ 
nym, odwiedzaj^c rowniez Morze Czame. 

W dniu 5 stycznia 1987 Kijew w skladzie 
zespotu dowodzonego przez kpt. I rangi 
(kmdr) G. P. Jasnickiego wraz z jednostka- 
mi Admiral Isaczenkow oraz Biezupriecznyj 
rozpocz^l kolejny, jak si? pozniej okazato 
ostatni dozor bojowy na wodach Morza 
Srodziemnego, ktory trwal do 24 czerwca. 
W toku dozoru w dniach 20 - 28 lutego 
1987 okr?t wraz z Admiral Isaczenkow zlo- 
zyt przyjacielsk^ wizyt? w jugoslowianskim 
porcie Split 31 . W czasie tego dozoru z po- 
ktadu jednostki przeprowadzono az 757 
startow samolotow Jak-38. 

W latach nast?pnych az do roku 1991 Ki¬ 
jew uczestniczyt jeszcze w cwiczeniach i ma- 
newrach, choc juz z mniejsz^ intensywno- 
sci^ niz poprzednio z uwagi na fakt poja- 
wienia si? w sktadzie Floty Potnocncj no- 
woczcsniejszych jednostek tej klasy - Baku 
i Tbilisi. Jesienicj roku 1989 okr?t objcjt no- 
wy dowodca kpt. II rangi (kmdr por.) W. N. 
Gtuszczenko, po czym w stoczni „Sicwmor- 


put” w Murmansku rozpocz?to remont. 
W dniu 21 grudnia 1989 remontowana jed¬ 
nostka zostata odstawiona do I rezerwy, 
a w sierpniu 1991 roku do II rezerwy. W ro¬ 
ku 1991 okr?t po raz ostatni wyszedt w mo¬ 
rze, zas w wyniku reorganizacji 7 Eskadry 
Operacyjnej Floty Potnocncj jednostka 
znalazta si? w sktadzie 44 Dywizji Okr?tow 
ZOP, po czym zostata skierowana na kolej¬ 
ny remont, tym razem do stoczni w miejsco- 
wosci Rosta pod Murmahskiem. Prace re- 
montowe rozpocz?to, jednak z uwagi 
na brak srodkow finansowych w panstwo- 
wej kasie bardzo szybko przerwano, skre- 
slaj^c Kijew w dniu 30 czerwca 1993 roku 
z listy floty. W dniu 28 sierpnia 1994 
przy udziale ostatniego dowodcy kpt. 
II rangi (kmdr por.) W. A. Zwady uroezy- 
scie opuszczono bander? wojenn^ i osta- 
teeznie rozformowano zatog? jednostki, 
koncz^c tym samym okres jej stuzby. 
Opuszczony okr?t niszczat az do maja 2000 
roku, gdy zostat sprzedany na ztom za kwo- 
t? 8,4 min. USD chinskiej firmie Tianjin 
Shipbreaking Company. W dniu 20 maja 
2003 Kijew odszedt na holu do Szanghaju. 
Po przeholowaniu do Chin jednostka nie 
poszta jednak na przystowiowe zyletki, lecz 
nowi wtasciciele wynegocjowali zgod? na jej 
przebudow? na ptywajqce centrum handlo- 


30. wg Szczcdroiosiew W. W., Istorija sozdanija... 

31. wg Szczedrotosicw W. W., Istorija sozdanija... 


Kijew na petnym morzu, na poktadzie startowym 4 smiglowce zop, a na postojowym 2 samoloty Jak-36. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Minsk na Dalekim Wschodzie. Bardzo interesuj^ce uj^cie od dziobu na lew^ burt^, dobrze widoczna konstrukcja lewoburtowego sponsona. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


wo-rozrywkowe i muzeum. W tym charak- 
terze dawny Kijew znajduje si$ obecnie 
w chinskim porcie Beiyang lub jak chc$ in- 
ne zrodla w Szanghaju. 

Minsk 

St$pk$ pod budow$ drugiej z serii jedno- 
stek proj. 1143, ktora otrzymala nazw$ 
Minsk potozono w dniu 28 grudnia 1972 ro- 
ku na pochylni nr „0” w stoczni Czerno- 
morskij Sudostroitielnyj Zawod w Nikola- 
jewie, zwolnionej po wodowaniu Kijewa. 
Jednostka otrzymala stoczniowy numer 
„S-102”, zas prace przy jej budowie prze- 
biegaty sprawnie, dzi^ki czemu mozliwe by- 
to przeprowadzenie wodowania w dniu 30 
wrzesnia 1975 roku. Prace wykonczeniowe 
zakonczono w dniu 27 wrzesnia 1978 roku 
podpisaniem aktu przej^cia nowego okr^tu 
przez marynark? wojennq. 

Minsk zgodnie z dyslokacj^ przeznaczo- 
ny byl do sluzby na Dalekim Wschodzie, 
w zwi^zku z czym 23 listopada 1978 zostal 
formalnie wcielony w sklad Floty Oceanu 
Spokojnego. Do konca 1978 trwaly proby 
okr^tu i zgrywanie nowej zatogi na Morzu 
Czamym, po czym w dniu 24 lutego 1979 
Minsk (d-ca kpt. 1 rangi (kmdr) W. A. Go- 
nikajew) wraz z towarzysz^cym kr^zo- 
wnikiem rakietowym Taszkent wyruszyt 
w rejs na miejsce petnienia sluzby. W mar- 
cu 1979 Minsk uczestniczyl na wodach Mo- 


rza Srodziemnego we wspolnych cwicze- 
niach z petni^cym tarn dozor bojowy „star- 
szym bratem” Kijewem. Pierwszy raz 
w dziejach radzieckiej marynarki wojennej 
doszto w warunkach otwartego morza 
do wspotdziatania grup lotniczych obu 
okr^tow. Z jednostkami wspotdziatat row- 
niez nowy okr$t zaopatrzeniowy Berezyna 
zapewniaj^c niezb^dne dostawy paliw, wo- 
dy i zywnosci. Dalej zespol kontynuowal juz 
rejs samodzielnie tras^ wokol Afryki, od- 
wiedzaj^c po drodze porty w Luandzie 
w Angoli, Maputo w Mozambiku, Port Lo¬ 
uis na Mauritiusie oraz Aden w Jemenie by 
ostatecznie w dniu 3 lipca 1979 po pokona- 
niu 13 261 Mm osi^gn^c macierzysty Wta- 
dywostok 32 . Wczesniej w dniu 2 kwietnia 
1979 bezposrednio po opuszczeniu Luandy 
utracono jeden z samolotow Jak-38U. 
Na szcz^scie udalo si$ uratowac obu pilo- 
tow. Przyczynq awarii byla niespodziewana 
utrata ci<|gu silnikow w warunkach gor^ce- 
go i wilgotnego klimatu. 

Juz wst^pna eksploatacja okr$tu na Pa- 
cyfiku, akwenie o innym charakterze falo- 
wania niz Daleka Polnoc, wykazata ze dzio- 
bowe stanowiska dziat plot. kal. 30 mm 
AK-630 umieszczone na lewej burcie 
przed skosem poktadu lotniczego, s^ latwo 
zalewane wodcj nawet przy niezbyt duzej 
oceanicznej fali, co utrudnia ich bojowe wy- 
korzystanie. Mankament ten zostal usuni$- 


ty na przetomie lat 1980-1981, gdy przebu- 
dowano lcwoburtowy sponson mieszcz^cy 
stanowiska lufowej artylcrii plot, wowczas 
tez wyposazono Minsk w 4 specjalne piono- 
we prostokijtne ekrany, ktorc mialy na cclu 
wyrownywanie strug powietrza nad pokta- 
dem lotniczym. 

Opanowanie przez pilotow nowego 
sprz^tu lotniczego, jakimi byly samoloty 
pionowego startu i ltjdowania 

Jak-38M o innych wtasciwosciach lot- 
nych niz zwykle stosowane maszyny, nic 
przebiegalo bezbolesnie, czego najlepszym 
dowodcm jest fakt, ze w okresie mi^dzy 
styczniem 1979 a wrzcsniem 1980 Minsk 
utracil az 7 samolotow Jak-38 i Jak- 
-38MU 33 . 

Ewidentnym brakiem pokladowego sa- 
molotu pionowego startu i l^dowania Jak- 
-38M stanowiijcego wyposazenie radziec- 
kich okr^tow lotniczych byl niewielki za- 
si$g oraz udzwig uzytkowy. Prob^ rozwii|- 
zania tego istotnego problemu oprocz 
oczywiscie prac nad modemizacj<f ukladu 
nap^dowego byto takzc wprowadzenie 
„klasycznego” startu i lqdowania z dobie- 
giem zamiast pionowego. Pierwszy taki 

32. wg Szczedrotosiew W. W., Istorija sozdanija... 

33. wg niektorych zrodd w sktad zcspolu wchodzil 
rowniez drugi kr£|zownik rakietowy Pietropawlowsk (d- 
-ca kpt III rangi (kmdr ppor. A. S. Kuzmin). 
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Ciekawe uj?cie wykonane z poktadu Minsk 
podczas przechodzenia pod mostem wisz^- 
cym w Stambule. 

fot. zbiory Wtadymir R Zabtockij 

eksperyment przeprowadzil pilot oblaty- 
wacz W. Chomiakow w dniu 13 grudnia 
1978 na podmoskiewskim lotnisku Zukow- 
skoje. Do przeprowadzenia dalszych eks- 
perymentow, juz w warunkach morskich, 
wyznaczono Minsk , na ktorego poktadzie 
w okresie mi?dzy 30 sierpnia 1980 a 1 lute- 
go 1981 roku samolot Jak-38M o numerze 
taktycznym „46” wykonal kolejnych 30 
startow i l^dowari metod^ lotnicz^ z dobie- 
giem. W czasie prob „klasycznego” startu 
w dniu 8 wrzesnia 1980, gdy okr?t znajdo- 
wat si? na wodach Morza Potudniowo- 
-Chinskiego, utracono Jak-38 o numerze 
taktycznym 042 pilotowany przez lotnika 
oblatywacza O. G. Kononenko, ktory nie 
zdolat si? katapultowac i poszedl na dno 
wraz z maszyn^. Mimo to wyniki uznano 
za zach?caj^ce, bowiem dobieg o dlugosci 
110 m pozwalal na istotne zmniejszenie zu- 
zycia paliwa, a tym samym zwi?kszal pro- 
mien dzialania maszyn. W rezultacie lotni- 
cza metoda startu i l^dowania zostala 
wprowadzona jako obowi^zuj^ca dla za- 
okr?towanych grup lotniczych 34 . 

W roku 1982 duzy zespot okr?tow w kto¬ 
rego sktadzie znajdowat si? rowniez Minsk 

34. wg Gordon J .,Jak-38... 


Minsk uzupelnia paliwo w czasie przejscia na Ocean Spokojny, fotografia wykonana z poktadu blizniaczej jednostki Kijew na Morzu Srodziem- 
nym w marcu 1979. fot. zbiory Wtadymir R Zabtockij 
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Ci$zkie krqzowniki lotnicze typu Kijew 



Minsk na Dalekim Wschodzie, okr^t na kotwicy, na jego dziobie widoczny znak lotnictwa morskiego ZSRR. fot. zbiory Anatolij N. Odajmk 
Minsk w marszu z duz^ pr^dkosci^ w uj^ciu z prawej burty - 1980 rok. fot. zbiory Arthur D. Baker III 























Ci$zkie krqzowniki lotnicze typu Kijew 



Minsk podczas Dnia Floty we Wladywostoku w 1981 roku, widoczne podniesione wyrzutnie rakiet przeciwokr?towych P-500 „Bazalt". 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


(d-ca kpt. I rangi (kmdr) W. Samozenow) 
pelnil dozor bojowy na wodach Oceanu In- 
dyjskiego. W trakcie wykonywania dozoru 
jednostka w dniach 11-14 grudnia 1982 zto- 
zyla oficjaln^ wizyt? w indyjskim porcie 
Bombaj 35 , odwiedzaj^c takze wietnamski 
Camranh i jemenski Aden. 

Kolejny dozor bojowy na tych samych wo¬ 
dach przeprowadzil Minsk wraz z zespolem 
okr?tow w drugiej potowie 1984 roku. Na- 
st?pnie w pazdziemiku tego roku jednostka 
wraz z krqzownikiem rakietowym Tallin 
wzi?la udzial w radziecko-wietnamskich ma- 
newrach w rejonie Da Nang, ktorymi kiero- 
wal wiceadm. N. J. Jasakow, po czym konty- 
nuowala dozor bojowy na wodach Morza 
Potudniowo-Chiriskiego 36 . 

Dowodca pulku lotnictwa pokladowego 
pptk J. I. Czurilow, ktoremu wczesniej 
przypadto w udziale wykonanie jubileuszo- 
wego, bo 1000-go l^dowania na pokladzie 
okr?tu, zostal w 1984 roku uhonorowany 
tytulem Bohatera Zwi^zku Radzieckiego. 

W czasie kolejnego dozoru bojowego 
na wodach Morza Poludniowo-Chinskiego 
wiosn^ 1986 roku, okr?t odwiedzil baz? 
w Camranh, zas w czasie lotow utracil ko¬ 
lejny samolot Jak-38, wraz z ktorym zgin^l 
Bohater Zwi^zku Radzieckiego plk Iwa- 
now. 

W dniach 4-8 lipca 1986 roku Minsk 
(d-ca kpt II rangi (kmdr por.) G. A. Pola- 
kow) wraz z okr?tami Admiral Spiridonow , 
Rjanyj oraz zbiomikowcem Argun pod ban¬ 


der^ dowodcy Floty Oceanu Spokojnego 
adm. W. W. Sidorowa zlozyt oficjaln^ wizy- 
t? w polnocnokoreanskim (KRL-D) porcie 
Wonsan. 

W roku 1987 Minsk zostal uhonorowany 
nagrodq dowodcy marynarki wojennej 
ZSRR 37 . 

Eksploatacja jednostki w warunkach 
oceanicznych spowodowala, ze niezb?dne 
stalo si? przeprowadzenie jej remontu sred- 
niego. Problem jednak w tym, ze na Dale- 
kim Wschodzie ZSRR, mimo zakupienia 
w Japonii doku plywaj^cego o udzwigu 
80 000 t, brakowato nadal niezb?dnej bazy 
technicznej do prowadzenia powaznych 
prac remontowych. Pozostawala jedynie 
stocznia - wytworca w Nikolajewie przeci^- 
zona pracami przy budowie nowych jedno- 
stek tej klasy, w dodatku jeszczc lcz^ca bar- 
dzo daleko, co wprowadzato dodatkowe 
problemy natury organizacyjnej zwi^zane 
z przerzutem, no i chroniczny, zwtaszcza 
w ostatnim okresie istnienia Zwi^zku Ra¬ 
dzieckiego, brak funduszy. Minsk trzykrot- 
nie zamierzano skierowac na remont 
do stoczni w Nikolajewie, ostatnim razem 
w 1991 roku, gdy rownoczesnie miala zo- 
stac przeprowadzona modernizacja jed¬ 
nostki. Brak funduszy na remont zadecydo- 
wat, ze w roku 1991 okr?t odstawiono 
do rezerwy i zakotwiczony w Zatoce Posto- 
waja w poblizu Sowietskoj Gawanii. Dalej 
losy jednostki potoczyly si? juz z „gorki”, 
w dniu 30 czerwca 1993 skreslono Minsk, ze 


stanu floty, a 31 sierpnia 1994 definitywnie 
rozformowano jego zalog?. 

W czasie czynnej stuzby z poktadu Min- 
ska przeprowadzono ogolem 2390 startow 
samolotow typu Jak-38 i Jak-38M oraz 
3166 startow smiglowcow Ka-25 i Ka-27 38 . 

Zakonserwowana i jedynie cz?sciowo 
rozbrojona jednostka zostala w roku 1995 
sprzedana za kwot? 4,583 min USD 
na zfom potudniowokoreanskiej firmie 
Yang Distribution Co i w grudniu odholo- 
wana do Masan, a) wzbudzilo uzasadnione 
podejrzenia o kolejny w rosyjskiej flocie 
afer? kryminalno-korupcyjn£j 39 . 

W roku 1998 dawny Minsk zostal odku- 
piony od stoczni zlomowej przez chinskij 
firm? „Minsk Aircraft Carrier Industry 
Company” za kwot? 5 min USD, a nast?p- 
nie przeholowany do Chin. Tam przepro¬ 
wadzono niezb?dne prace adaptacyjne 
i przebudow? jednostki na kolejne juz ply- 
waje^ce centrum rozrywki, a przy okazji 
rowniez muzeum techniki wojskowej, ktore 
od wrzesnia 2000 roku zostalo udost?pnio- 
ne zwiedzaj^cym w porcie Shenzhen (tzw. 
„Specjalna Strefa Ekonomiczna” w poblizu 
Hongkongu). 

(ciqg dalszy nastqpi) 

35. wg Zabfockij W. W., Tiazetyje awianosnyje... 

36. wg Bewz S. A., Chronika Tichookieanskogo ftota, 
,/Ikjfun” 1/2000. 

37. wg Demidow M. W., Oczierg istoriji Tichookiean- 
skoj eskadry, „Thjfun” 3/1999. 

38. wg Bewz S. A., Chronika.... 

39. wg Demidow M. W., Oczierg istoriji... 
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Marynarka Wojenna Omana 


Troch? historii jennej Omanu (RNO) rozpocz?ta si? okr?tami mtodej floty, bowiem zostaly 

Historia Sultanatu Oman datuje si? w roku 1970, gdy zostat wodowany ,4/Saw/, uzbrojone w dodatkowe dziaio oraz 2 po¬ 
od VI wieku. Za wyj^tkiem okresu portu- jacht dla Sultana Muscatu i Omanu, bo ta- ciski rakietowe MM 38 „Exocet”. Trzeci 

galskiej obecnosci w latach 1506-1650, je- k$ wowczas nazw? nosilo panstwo. Dzi?ki z patrolowcow nie dotart na miejsce prze- 

go historia jest calkowicie arabska. W ro- zamontowaniu na dziobie dziala kal. znaczenia, bowiem zostat utracony w cza- 

ku 1741 gubemator Soharu pokonat per- 40 mm ukonczony w 1971 roku Al Said stat sie rejsu na ojczyste wody. 


sk^ armi? inwazyjn^. Wspomniany guber- 
nator Ahmet Ibn Said, stal si? protoplast^ 
obecnej dynastii Said. 

Pozniej w drugiej potowie XVIII wieku 
Sultanat Omanu obejmowal rowniez Bah¬ 
rain, Zanzibar oraz tereny na kontynencie 
afrykanskim wt^cznie z Mombas^. W roku 
1798 zostat podpisany traktat mi?dzy 
Omanem a Wielk^ Brytani^, ktory stano- 
wit kontr posuni?cie w stosunku do egip- 
skiej awantury Napoleona. W nast?pstwie 
bliskich relacji z Imperium Brytyjskim, 
w roku 1890 Oman stal si? brytyjskim pro- 
tektoratem. 

Koniec dlugiego okresu wzgl?dnej izo- 
lacji Omanu nast^pit, gdy w roku 1970 Sul¬ 
tan Said zostat zmuszony do abdykacji 
przez swego syna Qaboos Bin Said, korzy- 
stajc|cego z pomocy brytyjskiej. Suttan Qa¬ 
boos zainicjowat reformy i otworzyi kraj 
na reszt? swiata. Pod jego swiattcj regencj^ 
gospodarka Omanu zacz?ia rozkwitac i to 
nawet po zatamaniu si? cen ropy naftowej 
w roku 1986. Ropa naftowa pozostaje na- 
dal podstaw^ gospodarki Suitanatu. 

Nadzoruj^cy Ciesnin? Hormuz Sutta- 
nat Oman zajmuje strategicznie wazne po- 
lozenie, ktore broni dost?pu do Zatoki 
Arabskiej. Dlatego tez jego marynarka 
wojenna odgrywa tak wazn^ rol?. Historia 
wspotczesnej Krolewskiej Marynarki Wo- 


si? jednostk^ flagow^ nowej floty oraz re- Nast?pnym wzmocnieniem marynarki 
prezentacyjn^. W tym samym 1971 wojennej byty 2 holenderskie tratowce ty- 
w stoczni Brooke Marine zamowiono 3 pu JH/dmwzA: nabyte w marcu 1974iprzy- 
patrolowce typu Al Bushra o dtugosci stosowane do wykonywania zadan patro- 
37,5 m, ktore weszty do stuzby mi?dzy lowych. Dla zast^pienia dotychczasowych 
styczniem a majem 1973 roku. Dwie z tych miejscowych jednostek, w tym 2 dhow, 
jednostek po przeprowadzonym mi?dzy li- w potowie lat siedemdziesi^tych do stuzby 
stopadem 1977 a listopadem 1978 roku re- wprowadzono pewn^ liczb? jednostek de- 
moncie, staty si? pierwszymi rakietowymi santowych, transportowcow przybrzez- 


Jach sultana Muscatu i Omanu Al Said, ktory w 1970 roku stal si? zalqzkiem marynarki 
wojennej. Fotografia z 1972 r. 
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nych oraz todzi roboczych. W 1974 zamo- 
wiono takze w Brooke Marine 4 patrolow- 
ce typu Al Waafi stanowi^ce rozwini^cie 
wczesniejszego typu Al Bushra , ktore zo¬ 
staty dostarczone w roku 1977. 

W styczniu 1979 wszedl do stuzby okr^t 
desantowy Al Munassir, zamowiony 
w Brooke Marine w 1977. W ci^gu roku 
flot? zasilily takze jednostka desantowa 
oraz zaglowiec szkolny Shabab Oman , zas 
jednostka inspekcyjna zamowiona w 1980 
dotarta w roku 1981. 

Trzy szybkie okr^ty rakietowe typu Dho- 
far zamowiono w latach 1980/81 w brytyj- 
skiej stoczni Vosper Thornycroft, zas 
czwarty okr$t w roku 1986. Jednostki te 
weszty do stuzby odpowiednio w latach 
1982/84 i 1989. Trzy nowe jednostki desan- 
towe weszty w sktad marynarki wojennej 
Omanu mi$dzy rokiem 1981 a 1983, pod- 
czas gdy 4 patrolowce typu Seeb w 1981. 
Drugi duzy okr$t desantowy NasrAl Bakr , 
zamowiony w maju 1982 w stoczni Brooke 
Marine, podniost bander^ w lutym 1985. 
Flagowy Al Said w latach 1983/84 zostal 
poddany generalnej przebudowie, 
po czym zmienit nazw$ na Al Mabrukah 
i podj^l stuzby w charakterze patrolowca 
i jednostki szkolnej. W latach 1989/90 za¬ 
mowiono rowniez kilka mniejszych jedno- 
stek portowych. 

Kontrakt na budow$ 2 korwet projektu 
Muheet podpisano ze stoczni^ Vosper 
Thornycroft w kwietniu 1992, zas jednost¬ 
ki okreslane mianem typu Qahir zostaty 
dostarczone w 1996 i 1997. Ogtoszono 
rowniez przetarg na budow$ 3 duzych pa- 
trolowcow projektu Mawj. Do pierwszej 
rundy negocjacji wybrano 5 stoczni, zas 
sam kontrakt na jednostki okreslane mia¬ 
nem typ nowy Al Bushra , zostal ostatecz- 
nie podpisany we wrzesniu 1993 z francu- 
sk^ stoczni^ CMN Cherbourg. Wszystkie 
wspomniane wyzej okr^ty byty pilnie po- 
trzebne marynarce wojennej Omanu, bo- 
wiem posiadane kutry rakietowe i patro¬ 
lowce miaty zbyt maty zasi^g, zas ich dziel- 
nosc morska nie zapewniata mozliwosci 
dziatania w kazdych warunkach pogodo- 
wych. Nowe jednostki typu Al Bushra we¬ 
szty do stuzby w latach 1995/96. W potowie 
roku 1995 oznakowanie literowe zostato 
zast^pione przez cyfrowe znaki okr^towe 
na patrolowcach, jednostkach desanto- 
wych oraz wi^kszosci pomocniczych. Dwa 
okr^ty typu Wildervank , 2 zachowane jed¬ 
nostki typu ,4/ Bushra oraz typ ,4/ Waafi zo¬ 
staty sukcesywnie ztomowane mi$dzy 1980 
a 1996 rokiem, podobnie zreszt^ jak 
pierwsza jednostka desantowa. Al Mabru¬ 
kah zostal w roku 1997 przeklasyfikowany 
na korwet^. 

W roku 1993 U.S. Navy zaoferowata 
Omanowi 5 letni^ dzierzaw$ fregaty typu 


Knox-Miller (FF-1091), ktora nie zostata 
jednak zaakceptowana. Podobny los spo- 
tkal propozycj^ przej^cia przez Sultanat 
w 1995 fregaty rakietowej Mahon S. Tisda¬ 
le (FFG-27). 

W roku 2004 marynarka wojenna Oma¬ 
nu (RNO) dysponowata 3 korwetami, 4 
szybkimi okr^tami rakietowymi, 3 szybki- 
mi okr^tami artyleryjskimi, 4 patrolowca- 
mi, 1 duzym okr^tem desantowym, 4 
mniejszymi jednostkami desantowymi, 
jednostk^ zaopatrzeniow^ (przybrzezny 
transportowiec), zaglowcem szkolnym, 
szeregiem jednostek pomocniczych i robo¬ 
czych. Program rozbudowy floty przewi- 
duje nabycie 3 petnomorskich patrolow- 
. cow (projekt Khareefi wczesniej znany ja- 
ko Monsoon) oraz nowego okr^tu desan- 
towego (projekt Mahmal). Zaproszenie 
do udziatu w przetargu na realizacj^ okr$- 
tow projektu Khareef zostato w dniu 25 
stycznia 2003 skierowane do 9 stoczni, 
w tym 6 z Europy, 1 z Turcji, 1 z Singapu- 
ru oraz 1 koreanskiej. Na zaproszenie od- 


powiedziato 7 stoczni, zas wybor oferenta 
i podpisanie kontraktu przcwidywanc jest 
na koniec 2004 roku. Od kilku lat przewi- 
dywane jest nabycie duzego okr^tu hydro- 
grafieznego projektu Marjan. Niezb^dne 
wyposazenie hydrografiezno-pomiarowe 
otrzymat w roku 2000 Al Mabrukah. Pro- 
wadzone s^ rowniez prace studyjne 
nad zamowieniem katamaranu - szybkie- 
go transportowca wojsk. 

RNO moze bye uwazane za w petni pro- 
fesjonaln^, efektywn^, jedn^ z najlepszych 
flot ze wszystkich krajow arabskich. 
Omanskie okr^ty odbywaj^ cz$ste cwicze- 
nia z jednostkami innych panstw oraz re- 
gularnie odwiedzaj^ zagraniezne porty. 
Pewnym niedostatkiem floty jest brak jed¬ 
nostek obrony przeciwminowej, plany bu- 
dowy ktorych jak dot^d zostaty odtozono 
na potk$. 

Baza morska Said Bin Sultan, nowa 
glowna baza otwarta w roku 1988, znajdu- 
je si§ w poblizu niewielkiej wioski Wudam 
Al. Sahil, okoto 125 km na zachod od Mu- 
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scat drog^ na Sohar i polnoc. Zaplecze re- 
montowe (FMF Heet Maintenance Facili¬ 
ty) dysponuje niezb?dnym wyposazeniem 
remontowym, naprawczym oraz logistycz- 
nym, w tym slipem o udzwigu 2000 t oraz 
zakrytym miejscem postojowym dla 2 jed- 
nostek wielkosci okr?tu rakietowego. FMF 
przeprowadza rowniez remonty wszystkich 
silnikow wysokopr?znych, uzbrojenia arty- 
leryjskiego i elektroniki. W roku 1998 
FMF zostalo oddane na okres 5 lat w ko- 
mercyjny zagraniczny zarz^d, co ma po- 
zwolic na rozwoj potencjalu stoczniowego 
i remontowego w bazie. 

Niewielkie, wysuni?te bazy morskie 
znajduj^ si? na potnocy w Jazirat Ghanam 
w poblizu Ras Musandam oraz na polu- 
dniu w Mina Rakhyut na zachod od Sala- 
lah. Zaplecze portowe w Mina Qaboos ko- 
lo Muscat i na wyspie Masirah jest rowniez 
wykorzystywane przez marynark? wojen- 
n^. Dowodztwo sil morskich znajduje si? 
w Muaskar Al. Murtafa’a bezposrednio 
przy mi?dzynarodowym lotnisku Seeb 
w poblizu Muscat. System radarowy zostal 
zamontowany w roku 1994 w polnocnej 
cz?sci wybrzeza Omanu by nadzorowac 
ruch jednostek w Ciesninie Hormuz. 

W Muscat, stara baza morska w Muscat 
Bay (Qa’Adat Sultan Bin Ahmet Al. Bah- 
riya) jest obecnie uzytkowana przez Kro- 
lewsk^ Eskadr? Jachtow^ Omanu, ktora 
jest niezalezna od marynarki wojennej. 
W skiad Eskadry wchodzi krolewski jacht 
Al Said , jednostka wsparcia Fulk Al Sala- 
mah , duze dhow ZeenatAl Bihar oraz sze- 
reg mniejszych jednostek. Muscat Bay 
zdobi wspanialy, nowoczesny palac Al. 
Alam. Dwa stare, portugalskie forty Jalali 
i Mirani (zbudowane okolo roku 1580) 
znajduje si? po bokach palacu. Skaliste 
wybrzeza zatoki s<| zapelnione malowany- 
mi „autografami” - nazwami i banderami 
okr?tow roznych flot swiata, ktore przez 
wieki korzystaly z zatoki. 

Historia RNO jest udokumentowa- 
na w Sultanskim Muzeum Sil Zbrojnych 
w Forcie Bait Al. Falaj (otwarte niedziela, 
poniedzialek, sroda i czwartek w godz. 
08.30 - 12.30, wst?p 0,5 omariskiego riala, 
obowic|zuje zakaz wykonywania zdj?c). 
Na ekspozycji znajduje si? 2 jednostki pty- 
waj^ce: szybki okr?t rakietowy Al Manso- 
or , ostatnia ocalala jednostka z 3 o dtugo- 
sci 37,5 m zbudowanych przez stoczni? 
Brooke Marine oraz uzbrojone dhow 
AlHadir. 

Ochron? wybrzeza zabezpiecza Wydzial 
Ochrony Wybrzeza Krolewskiej Policji 
Omanu, ktory dysponuje okolo 30 rozno- 
rodnymi nowymi jednostkami, z ktorych 
cz?sc jest uzbrojona. Jednostki plywaj^ce 
Krolewskiej Policji Omanu s^ rozmiesz- 
czone wzdtuz wybrzeza, jednak stal^ baz^ 


wi?kszosci z nich jest Mina Qaboos. Stocz- 
nia remontowa Wydzialu Ochrony Wy¬ 
brzeza Krolewskiej Policji Omanu znajdu¬ 
je si? w Sidab, matej rybackiej wiosce kilka 
kilometrow na wschod od Muscat. 

Jednostki Krolewskiej Marynarki 
Wojennej Omanu od 1970 roku 

SiJy glowne 

Korwety QahirAl Amwaj Q 31, pot. st. 
21.05.1993, wod. 21.09.1994, w si. 
03.09.1996, Al Mua’z ar Q 32, 04.04.1994- 
26.09.1995-13.04.1997, zbud. Vosper 
Thomycroft Woolston 'Wlk. Brytania). 

Wypornosc standardc wa wynosi 1185 t, 
a pelna 14501 przy wymiarach 83,7/ 78,5 x 
11,5 x 3,5 m. Uklad nap?dowy sklada si? 
z 4 silnikow wysokopr?znych Crossley- 
-SEMT-Pielstick 16PA6 V280STC o t^cz- 
nej mocy 23 552 kW (chwilowej) j a stalej 
20 726 kW, ktore pracuj^c na 2 sruby po- 
zwalaly na uzyskiwanie maksymalnej 
pr?dkosci 31,0 w?zla. Zapas paliwa wyno- 


szqcy 156 t zapewnia zasi?g 5500 Mm 
przy 12 w?ztach. 

Uzbrojenie korwet sklada si? z dziata 
uniwersalnego 76 mm L/62 OTO Melara, 
2 dzial plot. 20 mm GAM-BO 1, 2 km-ow 
7,62 mm, 8 przeciwokr?towych pociskow 
rakietowych MM 40 „Exocet” Block 
II oraz 8 prowadnicowej wyrzutni rakiet 
plot. „Crotale” (z zapasem 16 pociskow). 
Zaloga okr?tow liczy 76 ludzi, w tym 14 
oficerow. Jednostki dysponuje na pokla- 
dzie l^dowiskiem dla smigtowcow, jednak 
bez hangaru. 

Jednostki nalez^ do projektu Muheet , 
zas kontrakt na ich budow? zostal podpi- 
sany w dniu 05.04.1992. Do budowy Q 31 
przyst^piono 23.09.1992, okr?t odebrano 
27.03.1996 i skierowano do Omanu 
18.06.1996. Q 32 zostal odebrany odpo- 


wiednio 26.11.1996, a wyslany na ojczyste 
wody 20.03.1997. 

3 kutry rakietowe typu Al Bushra (Bro¬ 
oke Marine 37,5 m), Al Bushra B 1, w st. 
22.01.1973, Al Mansoor B 2, w st. 
26.03.1973, Al Nejah B 3, w st. 13.05.1973, 
zbud. Brokke Marine, Lowestoft. 

Wypornosc standardowa wynosi 162 t, 
a pelna odpowiednio 1841 przy wymiarach 
37,5 x 6,86 x 2,20 m. Uklad nap?dowy skla¬ 
da si? z 2 silnikow wysokopr?znych Pa- 
xman Ventura 16RP200 o l^cznej mocy 
3532 kW, ktory pracuj^c na 2 sruby zapew- 
nial maksymaln^ pr?dkosc 25 w?zlow. Za- 
si?g 3250 Mm przy 12 w?zlach. 

Uzbrojenie obejmuje 2 dziata plot. 
40 mm L/70 Breda (sprz?zone), 2 km-y 
7,62 mm oraz 2 przeciwokr?towe pociski 
rakietowe MM 38 „Exocet”. Zaloga liczy 
32 ludzi, w tym 4 oficerow. 

Jednostki zostaly zamowione w dniu 
05.01.1971, zas uzbrojenie rakietowe zastalo 
zamontowane w czasie przebudowy w stocz- 


ni producenta w okresie mi?dzy listopadem 
1977 a listopadem 1978 roku. B 1 zostal 
utracony w dniu 28.12.1978 na wodach Za¬ 
toki Biskajskiej, gdy fale zmyty go z pokladu 
jednostki transportowej w czasie przewozu 
do Omanu po zakonczonej przebudowie. B 

2 zostal wycofany ze sluzby w 1985, a w 1988 
przekazany w charakterze eksponatu 
do Sultanskiego Muzeum Sit Zbrojnych. B 

3 wycofano ze sluzby w 1983 i wykorzysty- 
wano w charakterze hulka w Ras Musan¬ 
dam, a nast?pnie zatopiono jako cel. 

2 patrolowce holenderskiego typu Wilde- 
rvank (wczesniej tralowce), Al Nasiri P 1, 
zbud. Gebr. Pot, Bolnes, pot. st. 
25.11.1953, wod. 22.04.1955, w si. 
03.05.1956 ,Al Salihi P 2, zbud. De Groot & 
Van Vliet, Slikkerveer, pot. st. 17.10.1953, 
wod. 05.03.1955, w st. 16.03.1956. 


Kuter rakietowy Al Mansoor (B 2) typu Al Bushra w czasie prob w 1978 roku po uzbrojeniu 
w pociski przeciwokr?towe MM-38 „Exocet". 
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Z 10, pol. st. 30.09.1980, wod. 14.10.1981, 
w si. 07.08.1982, Al Sharqiyah B 11/Z 11 
10.1981-02.12.1982-05.12.1983, Al Bat\nah 
B 12/ Z 12, 09.12.1981-04.11.1982- 
18.01.1984, Mussandam B 14/Z 14, 
08.10.1987-19.03.1988-31.03.1989. 

Wypornosc standardowa 311 t, a pet- 
na 394 t przy wymiarach 56,7/55,0 x 8,2 x 
2,1 m. Nap^d stanowi^ 4 silniki wysoko- 
pr^zne Paxman Valenta 18RP200CM 
o t^cznej mocy 13 174 kW (chwilowa), 
a stalej 11 040 kW oraz 2 p^dniki elek- 
tryczne o t^cznej mocy 147 kW. Pracuj^cy 
na 4 sruby uklad nap^dowy zapewnia 
maksymaln^ pr^dkosc 40 w^ztow. Zapas 
paliwa wynosz^cy 45,5 t pozwala na zasi^g 
2000 Mm przy 15 w^ztach. 

Uzbrojenie dziato 76 mm L/62 OTO 
Melara, 2 dziala plot. 40 mm L/70 Breda 
(sprz^zone), 2 wkm-y 12,7 mm 6 (B 10) 
lub 8 (pozostale jednostki) przeciwokr^to- 
wych pociskow rakietowych MM 40 „Exo- 
cet”. Zaloga liczy 40 marynarzy i oficerow, 
istnieje mozliwosc zabierania na poktad 
w celach szkoleniowych dodatkowych 19 
kursantow. 

Jednostki podobne do kenijskiego typu 
Nyayo. B 10 zostal zamowiony w roku 
1980, a wyslany do Omanu 21.02.1982, B 
11 i B 12 zamowiono w styczniu 1981 i for- 
malnie przej^to w dniu 16.05.1984, zas B 
14 zamowiono 03.01.1986. Okr^ty posia- 
daj^ rozn^ konstrukcj^ masztow w zalez- 
nosci o zamontowanego wyposazenia 
elektronicznego. 

4 patrolowce przybrzczne typu Seeb 
(Vosper 25 m), Al Seeb B 20/ Z 20, Al Shi - 
nas B 21/ Z 21, Al Sadh B 22/ Z 22,AlKhas- 
sab B 23/ Z 23,Vosper Private (Singapur). 

Wypornosc standardowa 60,7 t, a pet- 
na odpowiednio 75 t przy wymiarach 
25,0/23,0 x 5,8 x 1,5 m. Sitownia obejmuje 
2 silniki wysokopr?zne MTU 12V331 TC 


Patrolowiec (eks-tralowiec) Al Salihi (P 2) sfotografowany na Malcie w 1980 roku. 


Wypornosc standardowa wynosi 373 t, 
a petna odpowiednio 4171 przy wymiarach 
46,62/ 45,69 x 8,75 x 2,28 m. Nap$d stano- 
wi^ 2 silniki wysokopr^zne Werkspoor 
o t^cznej mocy 1640 kW, ktore poruszaj^c 
2 sruby zapewniaj^ maksymaln^ pr^dkosc 
14 w^ztow. 

Pierwotnie uzbrojenie skladalo si$ z 2 
dziat plot. 40 mm L/60, ktore w czasie stuz- 
by pod bander^ Omanu zwi^kszono do 3 
dziat plot. kal. 40 mm L/60. Zatoga liczy 38 
marynarzy i oficerow. 

P 1 powstat jako holenderski tralowiec 
Aalsmeer (M 811), w dniu 21.05.1963 jed- 
nostk$ odstawiono do rezerwy w Den Hel- 
der. W dniu 22.03.1973 okr$t definitywnie 
wycofano ze stuzby, a 27.03.1974 sprzeda- 
no do Omanu. We flocie Omanu wycofa- 
ny ze stuzby w grudniu 1979, a w grudni 
1980 sprzedany 

P 2 powstat jako holenderski tralowiec 
Axel (M 808), w dniu 13.11.1963 jednostk^ 
odstawiono de rezerwy w Den Helder. 
W dniu 22.03.1973 okr^t definitywnie wy¬ 
cofano ze stuzby, a 27.03.1974 Sprzedano 
do Omanu. W nowej flocie okr$t zostat 
wycofany ze stuzby w grudniu 1979, a w ro¬ 
ku 1982 zatopiony jako cel. 

W czasie przebudowy na patrolowce 
w stoczni Van der Giessen/De Noord 
w latach 1974-75 zdemontowano z obu 
jednostek wyposazenie tratowe montuj^c 
w zamian trzecie dziato kal. 40 mm 
na rufie. 

4 kutry artyleryjskie typu^4/ Waafi (zmo- 
dernizowany Brooke Marine 37,5 m), Al 
Waafi B 4/Z 4, zbud. Brooke Marine, Lo¬ 
westoft, w st. 24.03.1977, Al Fulk B 5/ Z 5 
24.03.1977, Al Mujahid B 6, w st. 
20.07 \911,AlJabhar B 7, w st. 06.10.1977 

Wypornosc standardowa 153 t, a pet¬ 
na 166 t przy wymiarach 37,5 x 6,86 x 
1,78 m. Nap^d zapewniajc| 2 silniki wyso- 


kopr^zne Paxman Ventura 16RP200 
o t^cznej mocy 3552 kW, ktore pracuj^c 
na 2 sruby pozwalaj^ na uzyskanie pr^dko- 
sci maksymalnej 25 w^ztow. Zasi^g 3250 
Mm przy 12 w^ztach. 

Uzbrojenie sktada si$ z dziata 76 mm 
L/62 OTO Melara (zapas amunicji 130 po¬ 
ciskow), dziata plot 20 mm Oerlikon (za- 
stcjpionego nast^pnie przez 20 mm GAM- 
-BOl) oraz 2 km-ow 7,62 mm. Zatoga li¬ 
czy 27 ludzi, w tym 3 oficerow. 

Kontrakt na budow$ jednostek zostat 
podpisany w dniu 26.04.191974. B 6 i B 7 
zostaty wycofane ze stuzby w roku 1994, 
zas Z 4 i Z 5 w 1995. Dwa ostatnie okr^ty 
pozostajq nadal w rezerwie, bowiem prze- 
widywane jest ich wykorzystanie w charak- 
terze jednostek szkolnych. Ostateczny los 
jest jednak nieznany. 

4 okr<?ty rakictowe typu Dhofar (Vosper 
typ Province 56 m), zbud. Vosper 
Thomycroft, Portchester, Dhofar (II) B 10/ 

Kuter artyleryjski Al Waafi (B 4). 
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Patrolowiec Al Shinas (B 21) typu Seeb. 

92 o t^cznej mocy 2260 kW (chwilowa), 
a stalej 1958 kW oraz silnik wysokopr^zny 
Cummins N-855M o mocy 145 kW 
do pr^dkosci ekonomicznej. Uklad nap$- 
dowy pracuj^cy na 3 sruby zapewnia mak- 
symaln^ pr^dkosc 26 w$ztow. Zasi^g 750 
Mm przy 14 w^ztach oraz 2300 Mm pryz 
pr^dkosci ekonomicznej 8 w^zlow. 

Uzbrojenie obejmuje dzialo plot. 20 mm 
GAM-BO 1 oraz 2 km-y 7,62 mm, zas zato- 
ga liczy 13 marynarzy i oficerow. Na pokla- 
dzie znajduje si$ takze 5 zapasowych 
miejsc dla ewentualnego wzmocnienia. 

Patrolowce zbudowane w roku 1980 
przez stoczni? w celach spekulacyjnych, 
nast^pnie nabyte przez Oman na ktorego 
wody przybyly 19-05-81. 

3 patrolowce typu nowy Al Bushra 
(CMN typ P 400), zbud CMN Cherbourg 
(Francja), Al Bushra (II) Z 1, pot. st. 
16.02.1994, wod. 14.03.1995, w si. 
15.06.1995, Al Mansoor (II) Z 2,12.04.1994- 
03.05.1995-10.08.1995, Al Nejah (II) Z 3, 
27.06.1994-05.03.1996-15.04.1996 

Wypornosc standardowa 373 t, a pet- 
na 4771 przy wymiarach 54,2/50,0 x 8,0/7,7 
x 2,54 (2,9 sruby) m. Nap$d stanowiq 2 sil- 
niki wysokopr^zne MTU 16V538 TB 93 
o t^cznej mocy 6182 kW, ktore poruszaj^c 
2 sruby zapewniaj^ chwilow^ maksymalnc| 
pr^dkosc 24 w$zly, a w dluzszym czasie 22 
w$zty. Zapas paliwa wynosz^cy 73 t po- 
zwala na zasi^g 2400 Mm przy 15 w^ztach. 

Uzbrojenie zgodnie z projektem obej- 
mowalo dzialo plot. 40 mm L/60, ktore na- 
st^pnie zast^piono dziatem 76 mm L/62 
OTO Melara, dzialo plot. 20 mm GAM- 
-BOl oraz 2 wkm-y 12,7 mm. Zatoga liczy 
24 ludzi, w tym 3 oficerow. Jednostki mo- 
g^ rowniez transportowac 21 pasazerow. 

Patrolowce nalez^ do projektu Mawj, 
kontrakt na ich budow$ zostal podpisany 


Okr^t desantowy Al Munassir (L 1), ktory w ubieglym roku zostal zatopiony jako element 
sztucznej rafy. 


01.09.1993. Do budowy Z 1 przyst^piono 
juz 10.11.1993. Wszystkie jednostki wodo- 
wano juz z nowym oznaczenie Z zamiast 
wczesniejszego B. Pierwsze 2 jednostki do- 
tarly do Omanu 28.09.1995, a ostatnia 
29.06.19 96. W roku 1998 w bazie Said Bin 
Sultan na wszystkich okr^tach w miejsce 
pierwotnego dziala 40 mm zamontowano 
dziala 76 mm zdj^te z wycofanych jedno- 
stek typu Al Waafi. 

Jednostki desantowe i pomocnicze 

Uwaga: jedna z jednostek desantowych 
C 3, C 5 lub C 6 zaton^la po wejsciu 
na mielizn^ u wybrzezy prowincji Musan- 
dam okoto roku 1988 

Okr$t desantowy Al Munassir L 1, 
zbud. Brooke Marine, Lowestoft, pot. st. 


04.07.1977, wod. 25.05.1978, w si. 
03.04.1979 

Wypornosc jednostki wynosi 2169 t 
przy dlugosci calkowitej 84,0 m (81,25 m 
mi^dzy pionami), szerokosci 15,03 m 
i maksymalnym zanurzeniu 2,15 m. Nap^d 
stanowi^ 2 silniki wysokopr^zne Mirrlees- 
-Blackstone ESL8MGR o t^cznej mocy 
1766 kW, ktore poruszaj^c 2 sruby zapew- 
niaj^ maksymaln^ pr^dkosc 12 w^zlow. 
Zasi$g 2500 Mm/12 w^ziach. 

Uzbrojenie stanowi dzialo 76 mm L/62 
OTO Melara oraz 2 dziala plot. 20 mm 
GAM-BO 1. Zatoga liczy 47 ludzi, w tym 9 
oficerow. 

Jednostka moze przewozic 188 zotnie- 
rzy z uzbrojeniem i wyposazeniem oraz 
550 t zaopatrzenia wzgl^dnie zamiennie 8 
ci^zkich czotgow. Z poktadu lotniczego 
mog^ korzystac smiglowce typu „Sea 
King” lub „Super Puma”. Okr^t wyposa- 
zony jest w 16 t dzwig oraz 2 kutry typu 
LCP. 

Jednostka zostala zamowiona 01.03.1977, 
a przej^ta 31.01.1979. Okolo roku 1989 od- 
stawiona do rezerwy i wykorzystywa- 
na w charakterze stacjonarnego okr^tu 
szkolnego w bazie Said Bin Sultan. W po- 
lowie roku 1994 planowano remont i po- 
nown^ aktywacj$ okr$tu. Ostatecznie jed- 
nak planow nie zrealizowano, a jednostka 
zostala w kwietniu 2003 osadzona na dnie 
jako sztuczna rafa w Bandar Khyran. 

Okr$t desantowy Nasr Al Bahr L 2/A 2 
zbud. Brooke Marine, Lowestoft pot. st. 
1983, wod. 16.05.1984, w si. 06.02.1985 

Wypornosc jednostki wynosi 2.500 t 
przy dlugosci calkowitej 93,0 m (80,0 m 
mi^dzy pionami), szerokosci 15,5 m i sred- 
nim zanurzeniu 2,3 m. Napt^d stanowu) 
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Okr?t desantowy Al Temsah (C 10) typu Vosper 33. 


2 silniki wysokopr?zne Paxman Valenta 
18RP200CM o l^cznej mocy 5740 kW, 
ktore pracuj^c na 2 sruby zapewniaj^ mak- 
symaln^ pr?dkosc 15,5 w?zla. Zasi?g wy- 
nosi 4000 Mm przy 13 w?zlach. 

Uzbrojenie obejmuje 2 (pierwotnie 4) 
dziala plot. 40 mm L/70 Breda (sprz?zo- 
ne), 2 dziala plot. 20 mm GAM-BO 1 oraz 
2 wkm-y 12,7 mm. Zaloga liczy 81 ludzi, 
w tym 13 oficerow. 

Jednostka moze przewozic 240 zolnie- 
rzy z uzbrojeniem i wyposazeniem oraz 
450 t zaopatrzenia wzgl?dnie 7 ci?zkim 
czolgow. Okr?t posiada poklad dla pojaz- 
dow o wymiarach 75,0 x 7,4 m, luk ladun- 
kowy o wymiarach 30 x 7 m, a takze ram- 
p? dziobow^ (18,0 x 4,5 m) i rufow^ (5 x 
4 m). Z pokladu lotniczego mog^ korzy- 
stac smiglowce typu „Sea King” i „Super 
Puma”. Jednostka jest wyposazona w 16 t 
suwnic? bramow^ operuj^cq nad lukiem 
ladunkowym oraz 2 kutry typu LCP. 

Okr?t zostal zamowiony 18.05.1982, 
a przej?ty w styczniu 1985 roku. Dwie 
blizniacze jednostki dzialaj^ w marynarce 
wojennej Algierii. L 2 posiadal zewn?trz- 
ne i wewn?trzne odprowadzenia spalin, 
ktore staly si? przyczyn^ problemow eks- 
ploatacyjnych. Problem z odprowadze- 
niem spalin ponizej linii wodnej pojawit 
si? pierwszy raz w lutym 1985 po przyby- 
ciu jednostki do Omanu, gdy okr?t by! 
jeszcze obj?ty gwarancj^ stoczni. Osta- 
teczne rozwi^zanie problemu osi^gni?to 
dopiero w roku 1992, gdy postanowiono 
spaliny odprowadzac do klasycznego ko- 
mina. Prace modernizacyjne przeprowa- 
dzone w roku 1994 zakonczyty si? sukce- 
sem. W roku 1996 zdemontowano dla po- 
prawy stabilnosci okr?tu rufowe sprz?zo- 
ne dziato kal. 40 mm. 

2 uzbrojone dhow (transportowce przy- 
brzezne), ?C1,4/ Hadir C 2. 

Nie s^ znane zarowno dane techniczne 
jak pochodzenie jednostek. C1 po wycofa- 
niu ze sluzby zostal sprzedany w Omanie, 
natomiast C 2 zostal wycofany ze sluzby 
w roku 1986, a nast?pnie w 1988 przekaza- 
ny w charakterze eksponatu do Sultan- 
skiego Muzeum Sit Zbrojnych. 

Jednostka desantowa typu 45 stopowy 
Cheverton Loadmaster (LCU) Sulhafa Al 
Bahr C 3, zbud. Cheverton, Cowes (Wiel- 
ka Brytania). 

Wypornosc jednostki wynosi 45 DWT 
przy wymiarach 13,7 x 4,6 x 0,9 m. Nap?d 
stanowi^ 2 silniki wysokopr?zne Perkins, 
ktore zapewniaj^ pr?dkosc 8,5 w?zla. 
Uzbrojenia brak, zas zaloga liczy 5 osob. 

Jednostka zostala dostarczona w stycz¬ 
niu 1975, zas w 1981 wycofano j^ ze sluzby 
i przekazano wtadzom cywilnym. 

2 jednostki desantowe typu 60 stopowy 
Cheverton Loadmaster, Al Sansoor C 4 ,AL 


Dhogos C 5, zbud. Cheverton, Cowes 
(Wielka Brytania). 

Wypornosc standardowa 64 t, a pel- 
na 130 t przy wymiarach 22,86/18,3 x 6,1 x 
1,07 m. Nap?d stanowiq 2 silniki wysoko- 
pr?zne o t^cznej mocy 221 kW, ktore pra- 
cuj^c na 2 sruby zapewniaj^ maksymaln^ 
pr?dkosc 8,7 w?zta. Brak uzbrojenia, zas 
zaloga liczy 6 osob. 

Jednostki dostarczone w styczniu 1975 
roku. C 4 w roku 1982 zostal przebudowa- 
ny na jednostk? do czyszczenia zbiorni- 
kow, a nast?pnie w 1992 wycofana ze sluz¬ 
by w bazie Said Bin Sultan. Ostateczny los 
pozostaje nieznany. 

C 5 zostal wycofany ze sluzby w roku 
1981 i przekazany wtadzom cywilnym. 

Jednostka desantowa typu 75 stopowa 
LCU , Al Dhaibah C 6, zbud. Impala Mari¬ 
ne, Twickenham (Wielka Brytania). 

Wypornosc 75 DWT przy wymiarach 
22,9 x 7,0 x 1,5 m. Nap?d stanowi^ 2 silni¬ 
ki wysokopr?zne o l^cznej mocy 383 kW, 
ktore pracuj^c na 2 sruby zapewnialy mak- 
symaln^ pr?dkosc 9 w?zlow. Brak uzbroje¬ 
nia, zas zaloga liczy 6 osob. 

Jednostka dostarczona w roku 1975, wy¬ 
cofana ze sluzby w 1983, po czym przeka- 
zana wtadzom cywilnym. 

Jednostka desantowa typu 84 stopowa 
LCM , Al Neemran C 7/A 7, zbud. Lewis 
Offshore, Stornoway (Wielka Brytania.) 

Wypornosc 85 DWT przy wymiarach 
25,5 x 7,4 x 1,8 m. Nap?d stanowi^ 2 silni¬ 
ki wysokopr?zne o t^cznej mocy 440 kW, 
ktore poruszajqc 2 sruby zapewniaj^ pr?d- 
kosc 8 w?ztow. Brak uzbrojenia, zas zato- 
ga liczy 6 osob. 

Jednostka dostarczona w roku 1979, po¬ 
zostaje nadal w stuzbie, lecz w przysztosci 


ma zostac zast^piona przez jednostki pro- 
jektu Mahmal. 

Jednostka desantowa typu 84 stopowa 
LCM , Saba Al Bahr C 8/ A 8, zbud. Vosper 
Private, Singapur pot. st. 04.1981, wod. 
30.06.1981, w si 17.09.1981 

Wypornosc 210 t (100 DWT, 170 BRT, 
62 NRT) przy wymiarach 30,0/24,85 x 8,0 x 
1,3 m. Nap?d stanowi^ 2 silniki wysoko- 
pr?zne Caterpillar 3408TA o t^cznej mocy 
1345 kW, ktore pracuj^c na 2 sruby zapew- 
niaj^ maksymaln^ pr?dkosc 8 w?zlow. Za- 
si?g wynosi 1400 Mm/8 w?zlach. Uzbroje¬ 
nie sktada si? z 2 wkm-ow 12,7 mm, a za- 
toga liczy 11 marynarzy. 

Jednostka zamowiona 24.04.1981, po¬ 
zostaje nadal w sluzbie. 

2 jednostki desantowe typu Vosper 33 m 
LCM , Al Dhogas (11) C 9/ A 9, zbud. Vo¬ 
sper Private, Singapur 09.07.1982- 
12.11.82-10.01.1983, Al Temsah C 10/A 10 
08.09.1982 -15.12.1982 -1?.02.1983. 

Wypornosc 230 t (155 DWT, 191 BRT) 
przy wymiarach 33,0/27,84 x 8,18 x 1,51 m. 
Nap?d stanowi^ 2 silniki wysokopr?znc 
Caterpillar 3408TA o l^cznej mocy 1345 
kW, ktore poruszaj^c 2 sruby zapewniajcj 
maksymaln^ pr?dkosc 8 w?zlow. Zasi?g 
wynosi 1800 Mm przy 8 w?zlach. Uzbroje¬ 
nie sktada si? z 2 wkm-ow 12,7 mm, a za¬ 
loga liczy 11 marynarzy. 

Jednostki zamowione w lipcu 1982. Mo- 
g 3 zabierac na poklad 100 t ladunku b^dz 
pojazdy wzgl?dnie 45 t ladunku poktado- 
wego +501 wody (oraz dalsze 351 w zbior- 
nikach balastowych). Pozostaje w czynnej 
stuzbie. 

Okr?t szkolny Al Mabrukah (eks- / Said) 
A 1/Q 30, zbud. Brooke Marine, Lowe¬ 
stoft, wod. 07.04.1970, w si. 1971. 
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Okr?t szkolny Al Mabrukah w trakcie remontu. 

Wypomosc standardowa okr?tu wynosi 
785 t, a petna odpowiednio 930 t przy wy- 
miarach 61,47/55,63 x 10,7 x 3,05 m. Na- 
p?d stanowi^ 2 silniki wysokopr?zne Pa- 
xman Ventura 12 YJCM o l^cznej mocy 
3730 kW, ktore pracuj^c na 2 sruby zapew- 
niaj^ maksymaln^ pr?dkosc 17 w?zlow. 
Uzbrojenie sklada si? z dziata plot. 40 mm 
L/70 oraz 2 dzial 20 mm GAM-BO 1, zas 
zatoga liczy 34 ludzi, w tym 11 oficerow, 
poza tym jednostka moze przyj^c dalszych 
37 pasazerow. 

Pierwotnie jacht sultanski, nast?pnie 
jednostka flagowa marynarki wojennej 
i reprezentacyjna Omanu. W okresie mi?- 
dzy stycznie 1983 a kwietniem 1984 okr?t 
zostal w stoczni w Lowestoft przebudowa- 
ny na jednostk? szkolnjj-patrolowiec, co 
wi^zato si? z powi?kszeniem l^dowiska, 
rozbudow^ dodatkowych pomieszczen 
oraz przezbrojeniem. W roku 1997 okr?t 
sklasyfikowano jako korwet?, zas w 2000 


wyposazono w urz^dzenia pomiarowo-hy- 
drograficzne. 

Zaopatrzeniowiec Dhofar (I) D 1?. 

Wypornosc 1500 t przy wymiarach 66,8 
x 10,4 x 4,0 m. Nap?d - silnik wysokopr?z- 
ny MAK o mocy 1014 kW, 1 sruba, maksy- 
malna pr?dkosc 10,5 w?zla. Brak uzbroje- 
nia, zas zaloga liczy 22 marynarzy i ofice¬ 
row. 

Jednostka uzywana rowniez jako okr?t 
do szkolenia wst?pnego marynarzy. D 1 
zostal zatopiony w dniu 18.05.1980 jako 
cel dla przeciwokr?towych pociskow ra- 
kietowych „Exocet”. 

Zaopatrzeniowiec Al Sultana A 2/S 2/T 
1, zbud. Scheepswerf G. Bijlsma & Zn. B. 
V. Wartena (Holandia), wod. 18.05.1975. 
w si. 04.06.1975. 

Wypornosc standardowa jednostki 900 
t, a petna 1700 t (1380 DWT) przy wymia¬ 
rach 65,7/59,9 x 10,83 x 4,2 m. Silnik wyso- 
kopr?zny Mirrlees-Blckstone ESL8 Mk 2 


o mocy 835 kW, 1 sruba. Maksymal- 
na pr?dkosc 11 w?ztow, a zapas paliwa 
82,5 t. Brak uzbrojenia, zas zaloga 20 ma¬ 
rynarzy i oficerow. 

Wyposazona wit dzwig. Pierwotnie 
uzywana rowniez w charakterze jednostki 
szkolnej, do czasu zast^pienia w tej roli 
przez Al Mabrukah. Remont kapitalny 
w 1992, pozostaje nadal w czynnej sluzbie. 

Zaglowiec szkolny Shabab Oman S 1, 
zbud. Hard & Mackenzie, Buckie (Wielka 
Brytania), wod. 07.09.1971, w si. 1972. 

Wypomosc 3861 (264 BRT) przy dlugo- 
sci calkowitej 52,0 m (w tym kadluba 
43,9 m), szerokosci 8,5 m i zanurzeniu 
4,7 m. Kadlub wykonany z drewna mo- 
drzewiowego, powierzchnia zagli 1020 m 2 . 
Nap?d pomocniczy 2 silniki wysokopr?zne 
o 4cznej mocy 338 kW. Pr?dkosc maksy- 
malna na silnikach 10 w?zlow. Zaloga 20 
ludzi, w tym 5 oficerow oraz 24 kursantow 
i 3 oficerow szkoleniowych. 

Trojmasztowy szkuner zbudowany jako 
Captain Scott, nabyty w 1977 od Dulve- 
ston Trust, a nast?pnie w roku 1979 wcie- 
lony do Krolewskiej Marynarki Wojennej 
Omanu. 

Jednostka pomiarowa/l/ Rahmanniya H 
1/M 1 , zbud. Watercraft, Shoreham (Wiel¬ 
ka Brytania), w si. 04.1981 

Wypornosc petna jednostki wynosi 23,6 
t przy wymiarach 15,5/14,0 x 4,0 x 1,25. Ka- 
dtub z wtokien szklanych. Nap?d - 2 silni¬ 
ki wysokopr?zne Volvo TMD 120A o \qcz- 
nej mocy (chwilowej) 444 kW, a stalej 382 
kW, 2 sruby. Maksymalna pr?dkosc 13,5 
w?zta, a zasi?g 500 Mm/12 w?zlach. 

^Dmbnoustroje^ r6znego przcznaczenta 

Uwaga: 2 mate motorowki pbmiarowe 
typu USN z okr?tu pomiarowcgo Hark- 
ness (T-AGS 32) pozostawione w Omanie 
w listopadzie 1992, a nast?pnie przej?te 
przez RNO, nie zostaly wt^czone 
do stuzby 

2 typu Tyler Vortex 13 m Q 1, Q 2 zbudo- 
wane w stoczni Cheverton w Cowes (Wiel¬ 
ka Brytania), w sluzbie od 1981 roku. Wy¬ 
pornosc 12 t, wymiary 13,3/11,5 x 3,6 x 
1,4 m. Nap?d 2 silniki wysokopr?zne Sa¬ 
bre 500 o Icjcznej mocy 746 kW. Maksy¬ 
malna pr?dkosc 30 w?ztow. Uzbrojenie 
1 km 7,62 mm. 

Patrolowce przybrzezne, oficjalnie kla- 
syfikowane jako jednostki szybkiego re- 
agowania. Q 1 utracono po wejsciu 
na mielizn? w 1988, Q 2 wycofany ze stuz¬ 
by i zacumowany w bazie Said Bin Sultan 
w pazdzierniku 1992. 

1 typu Rotork Sea Truck 13 m R 1 zbu¬ 
dowany w zaktadach Rotork w Wielkiej 
Brytanii, wszedt do stuzby w 1991. Wypor¬ 
nosc 9 t, wymiary 13,5/12,7 x 3,2 x 0,7 m. 
Nap?d 2 silniki wysokopr?zne Volvo-Pen- 


Zaopatrzeniowiec Al Sultana. 
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Maty patrolowiec Q 2 typu Tyler Vortex. 



Maty holownik T 3 typu Pushy Cat 1500. 


ta AQD 70 D o t^cznej mocy 315 kW, 
maksymalna pr^dkosc 20 w^ztow. 

Jednostka uzywana w charakterze ten- 
dra nurkowego, blizniaczy Zahra 27 petni 
stuzby w Wydziale Ochrony Wybrzeza 
Krolewskiej Policji Omanu. 

4 kutry desantowe LCP typ Rotork R 2, R 
3, R 4, R 5 znajduj^ si$ po 2 na kazdym 
z okr^tow desantowych LSL. Para kutrow 
z L1 tymczasowo petni stuzby gdzie indziej. 

3 mate holowniki typ Pushy Cat 1500 T 
1 , T 2, T 3 zbudowane w stoczni Scheep- 


swerf Damen B. V w Gorinchen (Holan- 
dia), weszty do stuzby w latach 1990-91. 
Wymiary 15,0 x 4,75 x 1,9 m, nap$d silnik 
wysokopr^zny. T 1 zmyty przez fate w cza- 
sie transportu do Omanu w roku 1990. 
Dla zast^pienia utraconej jednostki w ro¬ 
ku 1991do stuzby wszedt T 3. 

11 todzi roboczych typu Cheverton 27 
stopowy W 1-W 7, W 8-W 11 zbudowane 
w stoczni Cheverton w Cowes (Wielka 
Brytania). Partia pierwszych 7 jednostek 
weszta do stuzby w kwietniu 1975. Wypor- 


nosc 3,5 t wymiary 8,28 x 2,7 x 0,8 m, na- 
p$d 2 silniki wysokopr^zne, maksymal¬ 
na pr^dkosc 25 w^ztow. W 1-W 3 wycofa- 
ne ze stuzby przed rokiem 1992 
4 todzie robocze typ Cheverton 12 m 
W 41-W 44 zbudowane w stoczni Chever¬ 
ton w Cowes (Wielka Brytania) brak bliz- 
szych informacji o ich parametrach tech- 
nicznych. • 

Ttumaczenie z j^zyka angielskiego 
Maciej S. Sobanski 


SUPLEMENT 




Saudyjska fregata rakietowa Hofouf (F 704) - 30.09.2003. 

fot. Hartmut Ehlers 










Ha Van Ngac 

(Stany Zjednoczone A.R) 


o PataceliUie 


Wietnamski Zespot Operacyjny u wybrzezy Wysp 
Paracelskich. ^ fot. grzecznosciowo „Hoang Sa" 




(19 stycznia 1974 roku) 


cz$sc II 


Wst^p 

Mi$to juz tyle lat od czasu mego udzialu 
w bitwie o Paracele mi^dzy flotami Repu- 
bliki Wietnamu i Chinskiej Republiki Lu- 
dowej. Nigdy nie rozmawiatem ani nie pisa- 
lem o tej bitwie, choc miatem ku temu oka- 
zj$ lami^c tym samym obietnic^ dan^ daw- 
nemu dowodztwu Marynarki Wojennej Re¬ 
publiki Wietnamu, ktore oczekiwalo ode 
mnie przedstawienia doktadnego obrazu 
tego starcia. Oboj^tnie czy bylismy zwyci^z- 
cami czy pokonanymi jest faktem nieza- 
przeczalnym, ze w toku bitwy oficerowie 
i marynarze floty Republiki Wietnamu wy- 
korzystali swoje umiej^tnosci i doswiadcze- 
nie walcz^c dzielnie przeciwko chinskiej in- 
wazji dla zachowania integralnosci teryto- 
rialnej ojczyzny. Bez wzgl^du jednak na to 
czy chcielismy unikncjc tego starcia, ograni- 
czyc je czy tez rozszerzyc w lokalny konflikt, 
ostateczna analiza wskazuje, ze flota wiet- 
namska musiala chwilowo ust^pic pola 
chinskim silom uderzeniowym, tak by moc 
przy innej okazji odzyskac okupowane te- 
rytoria. 

Dzis przy okazji ksi^zycowego Nowego 
Roku Kota pisze te slowa poswi^cone pa- 
mi$ci bohaterow, ktorzy oddali swe zycie 
w obronie oddalonych zakqtkow kraju. Nie- 
ktorzy z nich pozostali na wieki w plytkich 
wodach Wysp Paracelskich jako swego ro- 
dzaju dodatkowy historyczny dowod naszej 
narodowej suwerennosci. Inni stracili zycie 


na morzu uchodz^c przed okrutnymi chin- 
skimi agresorami. 

Wielu weteranow bitwy tak bardzo pra- 
gn$to napisac naoczne wspomnienia doty- 
cz^ce historii Maiynarki Wojennej Repu¬ 
bliki Wietnamu czy sil zbrojnych Republiki, 
ze niestety opuscili w nich szereg istotnych 
szczegolow. Innym weteranom nie pozwo- 
lono opublikowac informacji uznawanych 
za tajne przed 30 kwietnia 1975 wzgl^dnie 
nie mogli si$ skonsultowac ze mm* z powo- 
du swych w^drowek po wolnym swiecie 
po tej dacie. 

Poniewaz nie dysponuj^ podr^cznymi 
materialami, szereg szczegolow dotyczq- 
cych godzin bitwy, naszych i nieprzyjaciel- 
skich pozycji, nazwisk i stopni wojskowych 
oficerow bior^cych udziat w starciu, majq je- 
dynic przyblizony charakter. W tej pracy 
probuj^ dac mozliwie prawdziwy, szczegoto- 
wy obraz bitwy z punktu widzenia dowodcy 
teatru operacyjnego, maj^c rownoczesnie 
nadziej^, ze uczestnicy starcia mogli zapa- 
mi^tac inne detale starcia, ktore przekazq 
mnie by pomoc poprawic ten dokument. 

Przeglqd ogolny 

„Tan Xuan Giap Dan Hoang Sa chien 
Nam ngu hai ngoa huyet luu hong” 

Ten wietnamski dwuwiersz juz duzo 
wczesniej przepowiadal, ze w koncu ksi^zy- 
cowego roku kalendarzowego 1973 dojdzie 
do krwawego starcia mi$dzy potudniowo- 


wietnamsk^ flot^ a obcymi najezdzcami 
w rejonie lez^cych na Morzu Potudniowo 
Chinskim Wysp Paracelskich. Te wersy kto- 
rych styl rymow nawiqzujc do ksi^gi pro- 
roctw znanego wietnamskicgo proroka 
Trang Trinh, szybko urzeczywistnily siq, gdy 
moj Zespot Operacyjny powrocit wczesnym 
rankiem 20 stycznia 1974 do bazy Da Nang, 
siedziby dowodztwa T Strefy Brzcgowej. Te 
wersy przcczytal mnie kmdr Nguyen Viet 
Tan (prymus absolwentow mojego roezni- 
ka 1955 Morskiego Centrum Szkoleniowe- 
go Nha Trang), b$d<jcy wowczas dowodcy 
Grup Obrony Wybrzeza. Od tego czasu mi- 
n$to rowno 25 lat i dzi^ki zach^cie dawnych 
oficerow Marynarki Wojennej Republiki 
Wietnamu, szereg szczegolow dotyczqcych 
wspomnianego morskiego starcia nigdy 
wczesniej nie odsloni^tych, zostalo opisa- 
nych w tej pracy dla historii. 

Po bitwie, dobre i zle strony naszej takty- 
ki, podobnie jak i strategii wietnamskiej flo¬ 
ty, o ile je podnoszono, nie mogly stuzyc 
zadnym celom praktyeznym jako cenna lek- 
eja w przyszlych konfliktach. Dlatego tez je- 
dynie kilka spraw wartych jest uwagi w kon- 
tekscie mozliwosci bojowych floty Republi¬ 
ki Wietnamu w czasie jej konfrontaeji z ko- 
munistyeznymi Chinami, ktorych sily mor- 
skie, powietrzne i l^dowe byty znaeznie 
wi^ksze i pot^zniejsze. 

W tym czasie Marynarka Wojenna Re¬ 
publiki Wietnamu szczycila si$ tym, ze nie 
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tylko walczyia ramie w ramie wraz z innymi 
rodzajami wietnamskich sit zbrojnych prze- 
ciwko komunistom z Potnocnego Wietna- 
mu, ale takze chronita odlegle wyspy 
przed zdobywcami, ktorzy wielokrotnie 
w historii naszego narodu deptali wietnam- 
sk$ ziemi$. W porownaniu z operacjami ar- 
mii Republiki Wietnamu w latach 1970- 
1971 w Kambodzy i Laosie, gdzie nasze od- 
dziaty walczyty przeciwko sitom potnocno- 
wietnamskim skrywaj^cym si$ w s^siednich 
krajach, musz$ szczerze przyznac, ze flota 
nie miata takich okazji. Bardzo trudne za- 
danie dla floty wietnamskiej, ktorej misj^ 
byto pokonanie wewn^trznej komunistycz- 
nej agresji, stanowito przygotowanie ewen- 
tualnej obrony odlegtych wysp przed chin- 
skc| marynarka wojenn^, ktora dysponowa- 
ta przewag^ zarowno ilosciow^ jak i jako- 
sciow^. W czasie wojny wietnamskiej Ma- 
rynarka Wojenna dzielita odpowiedzial- 
nosc za: 

• zapewnienie wsparcia ogniowego sit I 3 - 
dowych na brzegu przez fregaty i eskor- 
towce; 

• uniemozliwienie infiltracji tras z Kam¬ 
bodzy do Deity Mekongu; 

• zabezpieczenie operacji przeciwko li- 
niom zaopatrzeniowym potnocnowietnam- 
skiej armii wzdluz wybrzeza Potudniowego 
Wietnamu. 

Nim przedstawi^ morskie starcie wraz 
z jego szczegolami pozwol$ sobie wpierw 
pokazac tancuch dowodzenia floty Repu¬ 
bliki Wietnamu i jej sit l^dowych bior^cych 
udziat w tej bitwie: 

1. kontradm. Tran Van Chon, szef opera¬ 
cji morskich Marynarki Wojennej Republi¬ 
ki Wietnamu, 

2. komodor Lam Nguon Tanh, z-ca sze- 
fa operacji morskich Marynarki Wojennej 
Republiki Wietnamu, 

3. komodor Diep Quang Thuy, szef szta- 
bu Marynarki Wojennej Republiki Wietna¬ 
mu, 

4. kmdr Nguyen Xuan Son, dowodca 
floty morskiej Marynarki Wojennej Repu¬ 
bliki Wietnamu, 

5. komodor Ho Van Ky Thoai, dowodca 
I Strefy Brzegowej Marynarki Wojennej 
Republiki Wietnamu, 

6 . kmdr Ha Van Ngac, dowodca Grupy 
Niszczycieli i Eskortowcow (Zespot Opera- 
cyjny III)/ Zespot Sit Paracele Marynarki 
Wojennej Republiki Wietnamu, 

7. kmdr por. Vu Huu San, dowodca Tran 
Khanh Du (HQ 4), 

8 . kmdr por. Pham Trong Quynh, do¬ 
wodca Tran Binh Trong (HQ 5), 

9. kmdr por. Le Van Thu, dowodca Ly 
Thurdng Kiet (HQ 16), 

10. kmdr ppor. Nguy Van Tha (po- 
smiertnie awansowany do stopnia kmdr 
por.), dowodca Nhut Tao (HQ 10), 


11. kpt. Nguyen Minh Canh, dowodca 
zespotu desantowych sit szturmowych Ma¬ 
rynarki Wojennej Republiki Wietnamu. 

HQ - skrdt Hai Quan, oznacza flota 

Przyczyny mojej obecnosci 
na Wyspach Paracelskich 

Niewielu towarzyszy broni z floty Repu¬ 
bliki Wietnamu zna przyczyny dowodzenia 
przez mnie w czasie bitwy morskiej. Zro- 
dtem mego dowodzenia byla moja nomina- 
cja przez Admiralicj$ na stanowisko do za- 
dan specjalnych w I Strefie Brzegowej 
w koncu 1972 i poczejtkach 1973 roku. Nie 
znatem przyczyn nominacji mojej osoby 
do zadan specjalnych az do czasu przybycia 
do siedziby dowodztwa I Strefy Brzegowej 
w Da Nang. Tam zostatem uczyniony odpo- 
wiedzialnym za przygotowanie do walki 
na smierc i zycie mi^dzy flotami Republiki 
Wietnamu i Wietnamu Potnocnego. Zro- 
dta wywiadowcze potwierdzify, ze potnoc- 
nowietnamska marynarka wojenna otrzy- 
mata ze Zwi^zku Radzieckiego kutry rakie- 
towe typu Komar uzbrojone w poddzwi^ko- 
we przeciwokr^towe pociski kierowane ty¬ 
pu „Styx”. W tym czasie wszystkie nawodne 
jednostki ptywaj^ce potudniowowietnam- 
skiej floty posiadaty jedynie mozliwosci 
obronne przeciwko rakietom „Styx”. Wyni- 
kato to z faktu, ze przewidywano rozpocz^- 
cie morskiego starcia z sitami floty DRW 
w chwili, gdy podejm^ one dziatania na wy- 
brzezu Wietnamu Potudniowego aby wspo- 
moc operacje l^dowe wojsk polnocnowiet- 
namskich probuj^cych powtorzyc ofensyw^ 
na potnoc od rzeki Ben Hai trwaj^ 
od konca marca do kofica lata 1972 roku. 

Sp^dzitem dwa burzliwc tygodnic w do¬ 
wodztwie I Strefy Brzegowej wypracowujijc 
plan obrony. Plan ten przewidywal szerokie 
rownoczesne rozsrodkowanie na morzu 
roznego rodzaju jednostek ptywaj^cych, za¬ 
rowno okr^tow jak matych patrolowcow 
w rodzaju «WPB» czy «PCF», tak aby ogra- 
niczyc mozliwe straty. Rownoczesnie to 
rozproszone ugrupowanie miato na duz$ 
skal$ stosowac flary i paski folii jako pasyw- 
ne zaktocenia przeciwko rakietom typu 
„Styx”. Marynarka Wojenna Republiki 
Wietnamu uzyskata rowniez dodatkowe 
wsparcie artyleryjskie ze strony sit I Obsza- 
ru Korpusnego, ktore miaty niszczyc okr^ty 
floty DRW na potnoc od Cua Viet, utrud- 
niajcjc tym samym ich marsz wzdtuz wy¬ 
brzeza na potudnie tak by nasze jednostki 
zdotaty wyjsc poza zasi$g rakiet typu 
„Styx”. 

Po przedstawieniu przez mnie wspo- 
mnianego planu dowodcom roznych Grup 
Przybrzeznych i Grup Morskich Patroli 
Przybrzeznych w dowodztwie I Strefy Brze¬ 
gowej, jej dowodca zaaprobowat moj plan 


i polecit mnie zaprezentowac go w dowodz¬ 
twie I Obszaru Korpusnego mieszcz^cego 
si$ rowniez w Da Nang. Przedstawieniu 
planu w siedzibic Korpusu przcwodniczyl 
osobiscie jego dowodca gen. Dyw. Ngo Qu¬ 
ang Truong. W naradzie uczestniczyli row¬ 
niez szef operacyjny I Korpusu ptk Ha Mai 
Viet, ptk Khieu Huu Dieu oraz dowodca 
artylerii polowej Korpusu ptk Nguyen Van 
Chung wraz ze swymi pomocnikami. 
Wsparcie ze strony artylerii polowej w przy- 
padku bitwy morskiej mogto okazac si$ po- 
mocne, tym bardziej, ze jej dowodca obie- 
cat w razie potrzeby uzycie dalekonosnych 
dziat kal. 175 mm do realizacji planu obro¬ 
ny przedstawionego przez Marynarka Wo- 
jenn^. 

Moje obowi^zki w I Strefie Brzegowej 
wymagaty zwykle dwutygodniowej w skali 
miesi^ca obecnosci w dowodztwie i uzalez- 
nione byty od planu obowi^zkow, jakie 
miatem w kwaterze Zespotu Operacyjnego 
III w Sajgonie. Nigdy jednak nie otrzyma- 
tem rozkazu z dowodztwa I Strefy Brzego¬ 
wej w Da Nang, Floty Morskiej czy Mary¬ 
narki Wojennej Republiki Wietnamu 
w Sajgonie bym pozostat w I Strefie Brze¬ 
gowej. Zwykle przeprowadzatem general- 
n^ analiz^ sytuacji w I Strefie Taktycznej 
i towarzyszytem dowodcy Strefy Brzegowej 
w inspekcji dywizji, brygad czy putkow 
wojsk lc|dowych w I Obszarze Korpusnym. 

Wracaj^c jeszcze do morskiej bitwy o Pa¬ 
racele w dniu 11 stycznia 1974 roku, zaled- 
wie kilka dni po opuszczenia ChRL przez 
amerykanskiego Sekretarza Stanu Henry 
A. Kissingera, chinski minister spraw zagra- 
nicznych nieoczekiwanie raz jeszcze ogtosit 
suwercnnosc tego panstwa na Paracelami 


Komandor Ha Van Ngac w czasie jednej 
z narad sztabowych poprzedzaj^cych bitw?. 

fot. zbiory Hd Manh Chi 
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Wietnamskie okr$ty uczestniczqce bezposrednio 
w bitwie o Paracele 19 stycznia 1974 roku 

Tran Binh Trong (HQ 5) (eks-amerykanski Castle Rock WHEC-383, eks-AVP 35) 
zbud. Lake Washington Shipyard, Houghton, wodowany 01.03.1944, w stuzbie 
08.10.1944, przekazany Marynarce Wojennej Republiki Wietnamu 21.12.1971 

Wypomosc standardowa 1766 t, zas petna odpowiednio 2800 t przy dtugosci 
kadtuba 94,7 m, szerokosci 12,5 m i zanurzeniu 4,1 m. Nap?d 2 si ! niki wysokopr?zne 
Fairbanks wzgl?dnie Morse o t^cznej mocy 6080 KM pracuj^ce na 2 sruby, 
maksymalna pr?dkosc okolo 18 w?ztow. 

Uzbrojenie 1 dziato kal. 127 mm, 2 x 40 mm plot, 1-2 mozdzierze kal. 81 mm, kilka 
km-ow, zatoga okolo 200 oficerow i maiynarzy 

Ly Thurdng Kiet (HQ 16) (eks-amerykanski Chincotegue WHEC 375, eks-AVP 
24), zbud. Lake Washington Shipyard, Houghton, wodowany 15.04.1942, w stuzbie 
12.04.1943, przekazany Marynarce Republiki Wietnamu 21.06.1972 - pozostale 
dane jak Tran Binh Trong (HQ 5) 

Tran Khanh Du (HQ 4) (eks-amerykanski Forster DER-334), zbud. Consolidated 
Steel Co. Orange, Texas, wodowany 13.11.1943, w stuzbie 25.01.1944, przekazany 
Marynarce Wojennej Republiki Wietnamu 25.09.1971. 

Wypomosc standardowa 1590 t,a petna odpowiednio 18501 przy dlugosci 93,3 m, 
szerokosci 11,2 m i zanurzeniu 4,3 m. Nap?d 2 silniki wysokopr?zne Fairbanks 
wzgl?dnie Morse o t^cznej mocy 6000 KM pracuj^ce na 2 sruby, maksymalna 
pr?dkosc okolo 21 w?ztow. 

Uzbrojenie 2 automatyczne dziata plot. kal. 76 mm L/50, 6-12 wt pop kal. 324 
mm, miotacz bomb gt?binowych Mk 15, zrzutnie bomb gt?binowych , zatoga okoto 
170 oficerow i marynarzy. 

Nhut Tao (HQ 10) (eks-amerykanski Serene , MSF-300), zbud. Winslow Marine 
Railway & SB Co, Winslow, w stuzbie od 31 pazdziemika 1943, przekazany 
Marynarce Wojennej Republiki Wietnamu w styczniu 1964. 

Wypomosc standardowa 6501, a petna 945 przy dlugosci 56,3 m, szerokosci 10,1 
m i zanurzeniu 3,0 m. Nap?d 2 silniki wysokopr?zne Cooper wzgl?dnie Bessemer o 
Icjcznej mocy 1710 KM pracuj^ce na 2 sruby, maksymalna pr?dkosc 14 w?ztow. 

Uzbrojenie 1 dziato plot. kal. 76 mm L/50, 2 dziata plot. kal. 40 mm, 2-8 dziatek 
plot. kal. 20 mm, zatoga okoto 80 oficerow i marynarzy. 


i Wyspami Spratly. Bytem bardzo zaintere- 
sowany tymi nowinami, od czasu, gdy 
w koncu lata 1973 roku dowodzitem zespo- 
tem, ktory wysadzit pierwszy wietnamski 
oddziat na wyspie Namyit w archipelagu 
Wysp Spratly. Kilka dni pozniej, gdy wiet¬ 
namski minister spraw zagranicznych Vu- 
ong Van Bac, przebywat z misj^ poza grani- 
cami kraju, ofiqalny przedstawiciel mini- 
sterstwa zaprzeezyl chinskim z^daniom 
i ponownie potwierdzit zwierzchnictwo Re¬ 
publiki Wietnamu nad Paracelami i Wyspa¬ 
mi Spratly. 

W dniu 16 stycznia 1974 roku opuscilem 
Sajgon udaj^c si? do bazy morskiej Vung 
Tau, gdzie przewodniczytem uroczystosci 
formalnego przekazania dowodztwa frega- 
ty Tran Binh Trong (HQ 5). Kmdr por 
Pham Trong Quynh zast^pil (niestety nie 
potrafi? sobie przypomniec nazwiska od- 
chodz^cego oficera) jako dowodca Tran 
Binh Trong. Po powrocie do Sajgonu ogl^- 
datem w telewizyjnych wiadomosciach jak 
minister spraw zagranicznych Vuong Van 


Bac zdecydowanie i formalnie potwierdzit 
zwierzchnictwo Republiki Wietnamu 
nad odlegtymi Paracelami i Wyspami Spra¬ 
tly. Zrozumiatem, ze kryzys ten moze naj- 
bardziej dotknqc I Strefy Brzegowej, 
zwtaszcza jesli flota potnocnowietnamska 
wspierana zapewne przez Chiny, zechce 
wywotac ktopoty na odlegtych wyspach, tak 
by wci^gn^c Marynark? Wojenn^ Republi¬ 
ki Wietnamu do walki na smierc i zycie. 
Oczywiscie sity DRW probowaty skorzystac 
z tej okazji by przeniesc dziatania ofensyw- 
ne poza 17 rownoleznik. 

Wczesnym rankiem 17 stycznia 1974, nie 
maj^c nawet czasu powiadomic dowodey 
Sit Morskich, pojechatem si? do bazy lotni- 
czej Tan Son Nhat, gdzie poszedtem bezpo¬ 
srednio do wojskowego terminalu. Tam 
spotkatem dyzumego chonjzego sil po- 
wietrznych, ktoremu powiedziatem, ze mu- 
sz? natychmiast udac si? do Da Nang. Dy- 
zumy powiedziat, ze lot jest peten, lecz 
przedstawit mnie porueznikowi pilotuj^ce- 
mu C-130 „Hercules’ , . Po wyjasnieniach 


przyezyny mego pospiechu, pilot pozwolit 
mnie zaj^c miejsce II pilota w kabinie sa- 
molotu. 

Po przybyciu do bazy lotniczej w Da 
Nang okoto godz. 09.00 poprositem z-c? 
dowodey I Strefy Brzegowej kmdr Ngyuen 
Huu Xuan o gazik, ktory powiozt mnie 
do siedziby dowodztwa. Tam zapoznatem 
si? ze szczegotami wydarzeh na Paracelach. 
Dowiedziatem si? rowniez, ze fregata Tran 
Binh Trong (HQ 5) na ktorej dzien wcze- 
sniej bratem udziat w zmianie dowodey 
w Vung Tau, przyb?dzie wieezorem do bazy 
morskiej Da Nang z zespotem desantowych 
sit szturmowych na pokladzie. 

Dowodca I Strefy Brzegowej pokazat 
mnie takze kartk? papieru o ktorej powie¬ 
dziat, ze zawiera odr?czn^ notatk? prezy- 
denta Republiki Wietnamu sporz^dzon^ 
w czasie jego wczesniejszego pobytu w do- 
wodztwie. Nie pytatem go o sam^ wizyt? 
ani tez nie czytatem notatki, lecz moim zda- 
niem byta to prywatna instrukeja prezyden- 
ta dla flagowego oficera. Dowodca I Strefy 
Brzegowej dat mi do wyboru dwie mozliwo- 
sci pozostac na tylowym stanowisku dowo- 
dzenia lub tez znalezc si? na scenie bezpo- 
srednich dziatan. Odpowiedziatem natych¬ 
miast: chc? bye w centrum wydarzeh by 
moc inspirowac mych ludzi. St^d tez moj 
przydziat do Grupy Fregat i Eskortowcow 
(Zespot Operacyjny III) floty, bowiem 
w przeciwienstwie do poprzednikow zwykle 
uczestniczylem w morskich patrolach. 
W kazdym dtugotrwatym patrolu moja 
obecnosc podnosita morale znajdujcjcych 
si? pod komendc| oficerow i cztonkow za- 
tog. Zwykle przypominatem dowodzt|cym 
oficerom o koniecznosci szkolenia maryna¬ 
rzy na stanowiskach bojowych i wtijezania 
ich do wspolnych cwiczen. 

Popotudniu dowodca I Strefy Brzegowej 
zapyta! mnie, czy potrzebuj? czegos jeszcze. 
Odpowiedziatem, ze potrzebuj? jeszcze 
jednego dodatkowego okr?tu z obawy, ze 
mog? zostac zaatakowany w czasie przej- 
scia morzem na Paracele, nie zas ze wzgl?- 
du na liczb? chinskich jednostek w rejonie 
samych wysp. Przydzielono mi eskortowiec 
Nhut Tao (HQ 10), ktory w tym czasie do- 
zorowat rejon podejscia do bazy w Da 
Nang, co pozwolito na skrocenie czasu for- 
mowanic mego zespotu, mimo ze ostatnia 
jednostka miala sprawny tylko jeden silnik 
wysokopr?zny. Dowodca I Strefy Brzego¬ 
wej przydzielit kmdr ppor. Nguyen Chi To- 
an (absolwenta Morskiego Centrum Szko- 
lcniowego w Nha Trang z roeznika 1961) 
w charakterze oficera tejeznikowego, jed- 
nak w czasie catej operaeji nie miatem moz- 
liwosci zapoznac si? z jego kwalifikaejami. 
Pozniej w oczekiwaniu na przybycie do Da 
Nang fregaty Tran Binh Trong (HQ 5) zja- 
dtem kolacj? w rezydencji dowodey I Strefy 
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Wietnamskie stanowisko obronne z wkm-em Browning kal. 12,7 mm 
na wyspie Pattle w archipelagu Wysp Paracelskich. 

fot. grzecznosciowo „Hoang Sa" 


Brzegowej. Po kolacji dowodca osobiscie 
odprowadzii mnie do portu. Po bitwie wy- 
znat mnie, ze s^dzil iz byla to nasza wspol- 
na „Ostatnia Wieczerza”. Oznacza to, ze 
przewidywat bitw? i musiat otrzymywac re- 
gulame raporty z biura Szefa Operacji 
Morskich. 

O godz. 21.00 tego wieczora wyszlismy 
z bazy kieruj^c si? na Paracele. Odpowie- 
dzialnosc za nawigacj? w czasie rejsu 
na Wyspy Paracelskie przekazalem kmdr 
por. Pham Trong Quynh, dowodcy Tran 
Blnh Trong , ktory byl oficerem z dluzszym 
stazem niz kmdr ppor. Nguy Van Tha, do¬ 
wodca Nhut Tao (Pham Trong Quynh byt 
absolwentem Morskiego Centrum Szkole- 
niowego Nha Trang z rocznika 1961, 
a Nguy Van Tha z rocznika 1962). Moja 
obecnosc na pokladzie Tran Blnh Trong po- 
zwalala dowodcy, ktory obj^t okr?t zaled- 
wie 2 dni wczesniej, czuc si? bezpieczniej 
do czasu az w petni opanowat mozliwosci 
jednostki i jej zalogi. 

Oba nasze okr?ty utrzymywaly cisz? ra- 
diowcj, o ile nie liczyc meldunkow o zajmo- 
wanej aktualnie pozycji. 

Dzieri przed bitw^ 

Okolo godz. 08.00-09.00 w dniu 18 stycz- 
nia 1974 roku fregaty Tran Blnh Trong (HQ 
5) i Nhut Tao (HQ 10) osii|gn?ty rejon 
Wysp Paracelskich. W zasi?gu VRC 46 
(pozniejszy i silniejszy model PRC 25) roz- 
mawiatem otwartym tekstem z dowodcy 
fregaty Tran Khanh Du (HQ 4) kmdr por. 
Vu Huu San, ktory byt najstarszym stop- 
niem oficerem na miejscu, by nie tylko uzy- 
skac lepsze informacje o sytuacji, ale row- 
niez poinformowac go zgodnie z regulami- 
nami i procedurami obowi^zuj^cymi w ma- 
rynarce wojennej o moim przybycie, zarow- 
no jako dowodcy Grupy Fregat i Eskortow- 
cow (Zespot Operacyjny III), jak i dowodcy 
teatru operacyjnego. Po zapoznaniu si? 
z sytuacji wyrazitem uznanie dla dowodcy 
fregaty Ly Thurong Kiet (HQ 16) w zwi^zku 


z jego klopotami, 
jakie miat przed 
naszym przyby- 
ciem. 

Gdy zblizal si^ 
wieczor wszystkie 
cztery okr^ty (fre¬ 
gaty Tran Khanh 
Du (HQ 4, Tran 
Blnh Trong (HQ 
5) i Ly Thurong 
Kiet oraz eskorto- 
wiec Nhut Tao 
(HQ 10)) skon- 
centrowaly si? 
na plytkich wo- 
dach otaczaj^cych 
Wyspy Paracel¬ 
skie. Moj zespot zostat ostatecznie sformo- 
wany. Grupy bojowe z Tran Blnh Trong 
i Tran Khanh Du , ktore kilka dni wczesniej 
wyl^dowaty i podniosty flag? Republiki 
Wietnamu na wyspach Robert, Money 
i Drummond, pozostawaty na swych pozy- 
cjach obronnych. Gdy zaobserwowalismy 
chinskie okr?ty nawodne kr^ce w rejonie 
na potnoc od wyspy Duncan, postanowilem 
natychmiast pokazac sit? naszego zespotu 
przeprowadzaj^c cwiczenia taktyczne w po- 
blizu wyspy Duncan 
z nadziej^, ze uda si? 
wysadzic na niej desan- 
towy zespot szturmowy, 
tak jak wczesniej uczy- 
nity to Tran Blnh Trong 
i Tran Khanh Du. 

W tym czasie morze by- 
to spokojne z lekkim 
wiatrem, zas niebo czy- 
ste. Rozkazatem zato- 
dzc obsadzic stanowi- 
ska bojowe, lecz wszyst¬ 
kie dziata kal. 127 mm 
i 76,2 mm oraz wkm-y 
nie byty skierowane 
w kierunku swoich ce- 
low. Rozpoczynaj^c 
na potudnie od wyspy 
Pattle wszystkie 4 okr?- 
ty utworzyty szyk linio- 
wy, na ktorego czele 
znalazt si? Tran Khanh 
Du. Za nim znajdowat 
si? flagowy Tran Blnh 
Trong , a nast?pnie Ly 
Thurong Kiet , zas zamy- 
kat kolumn? Nhut Tao. 

Wszystkie okr?ty poru- 
szaty si? z pr?dkoscicj 
6 w?ztow, zas odlegtosc 
mi?dzy poszczegolnymi 
jednostkami w szyku 
wynosita okoto 914 m 
(dwukrotna odlegtosc 


minimalna). Srodkami t^cznosci byty llagi 

1 lampy sygnalizacyjne, a VRC 46 czy PRC 
25 uzywano jedynic dla unikni?cia niezro- 
zumienia sygnatow kodowanych w czasie 
cwiczen taktycznych. 

Po okoto pot godzinie od chwili jak ko- 
lumna Zespotu Operacyjnego ruszyta zbli- 
zaj^c si? do wyspy Duncan, dwa chinskie 
scigacze okr?tow podwodnych typu Krons¬ 
tadt o numerach taktycznych „271” i „274” 
zareagowaty ruszaj^c w naszym kierunku. 
Tymczasem dwie inne mate jednostki chin¬ 
skie o numerach „389” i „396” (wg Tran 
Do Cam byty to tratowce typu T 43) wraz 
z 2 zamaskowanymi jednostkami rybacki- 
mi o numerach „402” i „407” (wg Tran Do 
Cam jednostka rybacka o numerze „402” 
nosita nazw? Nam Ngu) pozostaty 
na swych pozycjach w poblizu potnocnego 
wybrzeza wyspy Duncan. Na dwie mniejsze 
jednostki nie zwrocitem uwagi, uwazaj^c 
ze s^ to jedynie jednostki pomocnicze. Poz- 
niej w czasie badania dokumentow doty- 
cz^cych bitwy morskiej o Paracele kmdr 
ppor Tran Do Cam z dawnej Marynarki 
Wojennej Republiki Wietnamu odkryt, ze 

2 tratowce typu T 43 posiadaty lekkie 
uzbrojenie. Jednostki rybackie, ktore pet- 
nily funkcje zaopatrzeniowe, miaty nie- 


Fotografia chinskiego uzbrojonego kutra rybackiego wykona- 
na przed bitwq z okr?tu potudniowowietnamskiego. Na jednost- 
ce chinskiej widoczny jest wkm typu DSzK kal. 12,7 oznaczony 
strzalk^. fot. zbiory Jurg Meister 
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wielkie znaczenie. Chinska taktyka polega- 
na przeszkadzaniu - naruszaniu prawa 
drogi naszych okr?tow, zostala zastosowa- 
na juz kilka dni wczesniej, gdy fregaty Tran 
Khanh Du (HQ 4) i Ly Thurong Kiet (HQ 
16) wysadzaly nasze oddzialy na wyspach 
Robert, Money i Drummond by wyprzec 
z nich wojska ChRL. Chinski scigacz „271” 
rozpocz^l przekazywac komunikat 
przy uzyciu lampy sygnatowej, ktory zostat 
odebrany przez Tran Binh Trong (HQ 5). 
Tresc komunikatu w j?zyku angielskim 
brzmiala mniej wi?cej tak: „Te wyspy nalezq 
do Chihskiej Republiki Ludowej (dokladnie 
nie pami?tam tej cz?sci) od czasu dynastii 
Ming. STOP Nikt nie moze zaprzeczyc” (tej 
cz?sci jest absolutnie pewien, poniewaz in- 
formacj? otrzymalem dodatkowo lamp^ 
sygnalizacyjn^). 

Natychmiast odpowiedziatem co nast?- 
puje: ,JProsz% natychmiast opuscic nasze wo - 
dy terytorialne’\ 

Chinski Kronstadt „271” przekazal swoj^ 
wiadomosc naszemu Zespotowi trzykrot- 
nie, po czym otrzymai zacytowan^ wyzej 
odpowiedz, ktor^ fregata Tran Binh Trong 
(HQ 5) powtorzyla rowniez parokrotnie, 
wzywaj^c Chinczykow do natychmiastowe- 
go opuszczenia wod terytorialnych Repu¬ 
bliki Wietnamu. 

Od momentu, gdy chinskie scigacze typu 
Kronstadt zacz?ly z duz^ pr^dkosci^ roz- 
myslnie poruszac si? przed frontem nasze- 
go szyku, kolizja wydawala si? nieunikniona 
o ile zespot b?dzie nadal kontynuowal 
marsz. W tej sytuacji rozkazatem by zespol 
powrocit w rejon na poludnie od wyspy Pat- 
tie i pozostal w gotowosci bojowej. Tymcza- 
sem chinskie okr?ty kontynuowaly manew- 
ru na kierunku potnoc polnocny-zachod 
od wyspy Duncan. Obecnosc dwoch dodat- 
kowych okr?tow Republiki Wietnamu - 
fregaty Tran Binh Trong (HQ 5) oraz eskor- 
towca Nhut Tao (HQ 10) na tym obszarze 
zostala na pewno odnotowana przez Krons¬ 
tadt „271”, uwazany za jednostk? flagow^ 
i przekazana do chinskiego dowodztwa, 
st^d tez nalezalo oczekiwac wzmocnienia 
rowniez ich sil. 

Uznalem, ze celem dramatycznych ma- 
newrow chinskich jednostek przed frontem 
naszego zespolu byto niedopuszczenie 
do wysadzenia sit na wyspie Duncan. 
W tym momencie s^dzilem, ze jedynym 
sposobem skutecznego usuni?cia chinskich 
oddzialow z wyspy bez zb?dnego oporu jest 
niespodziewane przerzucanie naszej grupy 
szturmowej na brzeg. Wysadzenie naszego 
desantowego zespolu szturmowego jako 
bojowych pletwonurkow stwarzato szans? 
na usuni?cie Chinczykow z wyspy, tak jak 
kilka dni wczesniej zrobily to fregaty Tran 
Khanh Du (HQ 4) i Ly Thurong Kiet (HQ 
16). Jesli zas Chinczycy zamiast ust^pic za- 


atakujcj, nasz zespot gotow b?dzie do sta- 
wienia nalezytego oporu. 

Okoto godz. 20.00 zaz^datem by fregata 
Ly Thurong Kiet (HQ 16) przekazal prze- 
wozon^ szturmow^ kompani? saperow 
I Korpusu na poklad Tran Binh Trong (HQ 
5), przerzucaj^c ich todziami. D-ca kompa- 
nii mjr Hong wraz z towarzysz^cym mu cy- 
wilem Mr Kosh z biura U. S. Defense Atta¬ 
che’s Office w Da Nang przyszli zobaczyc 
si? ze mn^ w mesie rficerskiej. Powiedzia- 
tem obu, ze wobec nk uchronnie zblizaj^ce- 
go si? starcia zbrojneg j nie chcialbym miec 
na poktadzie mego okrctu personelu z po- 
za marynarki wojennej, v/obec czego prze- 
sl? ich na brzeg. Rozkazal 3m dowodcy Tran 
Binh Trong przygotowac niezb?dny suchy 
prowiant dla tej grupy. Mr Kosh otrzymai 
rowniez karton z 10 paczkami papierosow 
Capstans. Widzialem jak Mr Kosh i sztur- 
mowa kompania saperow I Korpusu 
na jednostce desantowej kierowaty si? ku 
brzegom wyspy Pattle i pokiwalem im 
na pozegnanie. Po 30 kwietnia 1975 nigdy 
nie mialem okazji ponownie spotkac Mr 
Kosh, by poprosic go o zwrot 10 paczek pa¬ 
pierosow „Capstans”, ktore nalezaly do za- 
pasow fregaty Tran Binh Trong. Major 
Hong miat okazje odwiedzic mnie w Los 
Angeles (Kalifomia) w roku 1996. Powie- 
dzial mi, ze przed rokiem 1975 napisal swo- 
jc| kronik? opisuj^c^ doswiadczenia z chin- 
skiej niewoli, lecz nie zostala ona uznana 
za nadaj^ si? do opublikowania przez 
Wydzial Bezpieczenstwa Politycznego ar- 
mii Republiki Wietnamu. 

Okolo 22.00 rozmawiatem przez radio 
bezposrednio ze wszystkim czteroma do- 
wodcami okr?tow, ktorych poinformowa- 
lem, ze starcie z Chinczykami jest raczej nie- 


uniknione wobec czego powinni przygoto¬ 
wac swoje jednostki i zmobilizowac do wal- 
ki ich zalogi. Zdawatem sobie spraw?, ze 
w przypadku bitwy wszyscy moi ludzie znaj- 
dc| si? w niekorzystnym polozeniu z uwagi 
na ich bardzo ograniczone doswiadczenie. 
Nasze sily nawodne od dtuzszego czasu byly 
szkolone do prowadzenia patrolowania 
w strefie przybrzeznej wzgl?dnie ogniowego 
wsparcia sil l^dowych operuj^cych na wy- 
brzezu. Podobnie oficerowie i marynarze, 
ktorzy sluzyli w rozmaitych Rzecznych Gru- 
pach Szturmowych na Mekongu, mieli jedy- 
nie doswiadczenie w dzialaniach srodl^do- 
wych przeciwko partyzantce Viet Cong 
z uzyciem relatywnie lekkiej broni, b^dz 
w warunkach posiadania przewagi ogniowej 
na swym obszarze operacyjnym. 

Okolo godz. 23.00 w dniu 18 stycznia 
1974 odebralem zaszyfrowany rozkaz prze- 
kazany na cz^stotliwosci SSB (single side 
band), niestety nie potrafi^ sobie przypo- 
mniec sk^d, mozliwe, ze z dowodztwa 
I Strefy Brzegowej (wg Tran Do Cam byt to 
pilny i tajny rozkaz oznaczony 50.356, dato- 
wany 180020H/01/74 z dowodztwa I Strefy 
Brzegowej, ktory rozpoczynal si?: Rozkaz 
wykonawczy do Operacji Paracel 1). Roz¬ 
kaz, ktory zostal natychmiast po otrzyma- 
niu rozszyfrowany dla unikni?cia zwtoki, ja- 
sno podkreslal nast?puj^ce podstawowe 
kwestie: wysp? Duncan odzyskac w sposob 
pokojowy. Choc rozkaz nie wyliczal sily 
przeciwnika i jego rezerw, jednak pracuj^c 
wczesniej przez okres 2 lat na stanowisku z- 
-cy szefa sztabu operacyjnego dowodztwa 
Marynarki Wojennej Republiki Wietnamu, 
spodziewalem si?, ze chinska flota moze 
dysponowac rezerwowymi oddzialami 
na wyspie Woody. Wyspa ta wchodzita 


Fregata Tran Binh Trong (HQ 5) - okr?t flagowy komandora Ha Van Ngac w bitwie o Wyspy 
Paracelskie. fot. zbiory Jurg Meister 
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w skiad Archipelagu Amphitrite lez^cego 
na polnocny-wschod od wyspy Pattle, bez- 
posrednio przy 17° i na niej Chinczycy zbu- 
dowali swoj wysuni?ty posterunek. Poza 
tym lotnictwo chinskiej marynarki wojennej 
dysponowato baz^ ze znaczn^ liczb^ my- 
sliwcow Mig-19 i Mig-21 na wyspie Hainan, 
znajduj^cej si? blizej Paraceli niz Da Nang. 
Chinska okupacja pustych do tej pory wysp 
w obr?bie Paraceli musiata bye dobrze 
przygotowana i zaplanowana wczesniej niz 
ChRL oglosil swoje nad nimi zwierzchnic- 
two. Tymczasem Marynarka Wojenna Re- 
publiki Wietnamu zostaia poinformowana 
o obecnosci chinskich oddzialow dopiero 
w momencie, gdy fregata Ly Thurong Kiet 
otrzymaia rozkaz ich odwiedzenia i dostar- 
czenia szturmowej kompanii saperow 
I Korpusu w celu przeprowadzenia rozpo- 
znania terenu dla potrzeb budowy niewiel- 
kiej przystani. 

Natychmiast po otrzymaniu zaszyfrowa- 
nego rozkazu wykonawczego podzielilem 
nasz Zespot Operacyjny na dwie grupy: 

• Grupa I - sity uderzeniowe w skiadzie: 
fregaty Tran Khdnh Du (HQ 4) oraz Tran 
Binh Trong (HQ 5) pod dowodztwem kmdr 
por Vu Huu San z Tran Khanh Du ; 

• Grupa II - sity pomocnicze w skiadzie: 
fregata Ly Thurong Kiet (HQ 16) oraz 
eskortowiec Nhut Tao (HQ 10) pod do¬ 
wodztwem kmdr por Le Van Thu z Ly 
Thurong Kiet. 


Grupa II miata pozostac na plytkich wo- 
dach otaczaj^cych wysp? Pattle, by rankiem 
ruszyc w kierunku wyspy Duncan. Grupa 
I miala odbic od godz. 00.00 zrazu w kie¬ 
runku zachodnim, a pozniej poludniowym, 
tak by osi^gn^c potudniowq cz?sc wyspy 
Duncan nast?pnego dnia 19 styeznia 1974 
okolo godz. 06.00 i wysadzic desantowy ze- 
spol szturmowy. Grupa I miata wyruszyc 
na zachod zamiast bezposrednio z Pattle 
na Duncan by uniknqc przeszkadzania ze 
strony jednostek chinskich, tak jak to miato 
miejsce popoludniu. Poza tym noeny rejs 
na plytkim morzu wsrod koralowych raf 
mogt si? okazac ktopotliwy dla naszyeh 
okr?tow, zwtaszcza fregaty Tran Khdnh Du 
(HQ 4), ktory posiadal podkadtubowy so¬ 
nar. Poza tym w przypadku potnocno- 
-wschodniego wiatru l^dowanie na obsza- 
rze poludniowo-zachodnim naszyeh srod- 
kow desantowych uniemozliwiala wysoka 
fala. W tym miejscu trzeba wspomniec, ze 
jeszcze w 1973 grupa doradcow z U.S. Na¬ 
vy na czele z kmdr Hamm, wielokrotnie 
proponowata by zdemontowac sonar z fre¬ 
gaty Tran Khdnh Du i jego „blizniaka” Tran 
Hung Dao (HQ 1). W tym czasie kmdr 
Nguyen Thanh Chau, dowodca floty mor- 
skiej, polecit mnie przekazac Ameryka- 
nom, ze sonar jest potrzebny nam do celow 
cwiczebnych. Pozniej, gdy kmdr Nguyen 
Xuan Son zostal dowodc^ floty, kontynu- 
owatem moje kontakty z kmdr Hamm, kto¬ 


ry ostateeznie zgodzit si? z z naszymi plana- 
mi szkoleniowymi. Rzeczywiscie niszczyciel 
bez sonaru tracil wiele ze swego ofensywne- 
go i defensywnego potencjalu. 

Przebieg bitwy 

Dokladnie o godz. 06.00 w dniu 19 styez¬ 
nia 1974, przy nadal ograniezonej widocz- 
nosci Grupa I znalazta si? na potudniowy 
zachod od wyspy Duncan. Byla wysoka wo- 
da. Widocznosc wahata si? 1,5-2 Mm. 
Na niebie byty jedynie nieliezne niskie 
chmury, jednak nie zanosito si? na deszcz. 
Staby wiatr z kierunku polnocno-wschod- 
niego, zas morze spokojne z niewielkimi fa- 
lami. Grupa I podeszla blizej, okoto 1 Mm 
od wyspy Duncan. Fregata Tran Binh Trong 
(HQ 5) standi jeszcze blizej by utatwic l^do- 
wanie naszemu desantowemu zespolowi 
szturmowemu. Chinskie scigacze okr?tow 
podwodnych typu Kronstadt „271” i „274” 
wyraznie petnity straz, poniewaz ruszyly 
niezgrabnie nie mogeje wykonywac swoich 
manewrow, ktore tak skuteeznie przeszka- 
dzaty nam poprzedniego popotudnia. By- 
tem takze zaskoezony, ze nie zwracalem 
uwagi na obecne w poblizu 2 chinskie okr?- 
ty, ktore uznalem za nasze glowne cele. 
Musiaty one wychodzic si? chytkiem w no- 
cy na plytkie wody, nie bylem jednak pe- 
wien czy sledzily ruchy Grupy I. Mialem 
pewnosc, ze Chinczycy widzieli iz Tran Binh 
Trong jest jednostkzj flagow^ Zespotu Ope- 
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racyjnego, musieli rowniez znac sit? ognia 
artylerii fregaty Tran Khanh Du (HQ 4). 

Desantowy zespol szturmowy dowodzo- 
ny przez kpt Nguyen Minh Canh, otrzymat 
moje instrukcje by nie otwierac ognia 
w czasie l^dowania i poprosic chinski od- 
dzial o opuszczenie wyspy. W tym zespole 
jedynie Nguyen Minh Canh oraz Do Van 
Long brali udzial w pierwszej operacji 
„Tran Hung Dao 22” (o ile si? nie myl?) 
pod moim dowodztwem, gdy zbudowano 
posterunek i umocnienia obronne na wy- 
spie Namyit w Archipelagu Wysp Spratly 
w koncu lata 1973 roku. 

Gdy desantowy zespol szturmowy scho- 
dzil do 2 gumowych pontonow podszedlem 
do drabinki by osobiscie przypomniec, ze 
l^dowanie winno odbyc si? bez uzycia sily, 
a gdy kontakt z Chinczykami zostanie juz 
nawi^zany nalezy ich poprosic o opuszcze¬ 
nie wyspy. 


Osobiscie nie bylem pewien czy desant 
zakonczy si? sukcesem, zwlaszcza od mo- 
mentu, gdy Chinczycy obj?li wysp? Duncan 
szczegolnymi srodkami bezpieczenstwa 
po porazkach na innych wyspach. Tymcza- 
sem desantowy zespol szturmowy nie mial 
wsparcia ogniowego ze strony naszych 
okr?tow. Jeszcze raz poinstruowalem do- 
wodcow 4 okr?tow o koniecznosci przygo- 
towania si? do bitwy. Jesli desant nie powie- 
dzie si?, ogien dwoch automatycznych dzial 
kal. 76 mm fregaty Tran Khanh Du (HQ 4) 
najsilniejszego okr?tu zespolu, z latwosci^ 
zdola wyeliminowac z walki 2 chinskie sci- 
gacze typu Kronstadt „271” i „274”. Co zas 
tyczy si? sil 4dowych na wyspie, to wierzy- 
lem, ze b?dq ostatnim celem do wyelimino- 
wania. Caly czas miatem zamiar przerzucic 
ewentualnie Tran Khanh Du na polnoc by 
w razie potrzeby wzmocnic Grup? II, oczy- 
wiscie po wyeliminowaniu z walki naszych 
gtownych celow, jakimi byly scigacze „271” 


i „274”. Miatem peine zaufanie do sily 
ogniowej naszego niszczyciela, zwlaszcza 
od czasu, gdy miatem okazj? sprawdzic 
mozliwosci ogniowe dwoch automatycz¬ 
nych dzial kal. 76 mm w toku wsparcia 
ogniowego pod Sa-Huynh, pod dowodz¬ 
twem kmdr por. Nguyen Quang To. 

Desantowy zespot szturmowy zblizal si? 
do wyspy Duncan na dwoch nadmuchiwa- 
nych gumowych pontonach. Z mostka Tran 
Binh Trong (HQ 5) nie miatem mozliwosci 
obserwowac dokladnie chinskich przygoto- 
wari obronnych. Tymczasem chinskie okr?- 
ty jakos dziwnie nie reagowaty na nasz de¬ 
sant. Zgodnie z meldunkiem dowodcy de- 
santowego zespolu szturmowego, Do Van 
Long wszedl na brzeg jako pierwszy i w mo- 
mencie, gdy otworzyl ogien juz na linii brze- 
gowej, otrzymal fatalny postrzal. Por. Le 
Van Don (przeniesiony z armii Republiki 
Wietnamu) probowat natychmiast pomoc 


Long, lecz sam rowniez zgin^t od kuli w po- 
blizu lodzi. Jego ciato szybko odzyskano. 
Informacja o niepowodzenie proby desan- 
tu zostala natychmiast przekazana do do- 
wodztwa I Strefy Brzegowej. Po kilku mi- 
nutach (okolo godz. 09.00) szef operacji 
morskich b^dz dowodca I Strely Brzegowej 
wydal osobiscie zwi?zty, bo obejmuj^cy tyl- 
ko 2 slowa, rozkaz dla Zespolu Operacyj- 
nego: „otworzyc ogien ” i wi?cej zadnych 
szczegolow. Gdy otrzymalem rozkaz glo- 
sem za posrednictwem SSB (single side 
band), wiedzialem, ze nie pochodzi on 
od oficera l^cznosci, lecz bezposrednio 
od oficera flagowego, ktorym jak s^dzitem 
byt szef operacji morskich. Poniewaz zna- 
lem jego glos, wi?cej go juz nie sprawdza- 
tem. Stalo si? dla mnie jasne, ze stowny roz¬ 
kaz „otworzyc ogien” zdejmowal ze mnie 
odpowiedzialnosc za odzyskanie wyspy 
w sposob pokojowy, ktory przewidywaly 
pierwotne wytyczne. Osobiscie wyjasnitem 


przez radio, ze nie mozemy na razie otwo- 
rzyc ognia, bowiem desantowy zespol sztur¬ 
mowy znajduje si? ci^gle na morzu, wraca- 
j^c na Tran Binh Trong , a to oznaczaloby, ze 
znajdzie si? w krzyzowym ogniu. Rozkaza- 
lem zolnierzom by nie probowali odzyskac 
ciala Do Van Long, bo grozilo to dalszymi 
stratami w ludziach. Wierzylem ze nie b?- 
dzie zadnego problemu z odzyskaniem cia¬ 
la Longa, gdy chinskie sily zostan^ starte 
z wyspy po wejsciu do akcji naszych okr?- 
tow. 

Okolo godz. 10.00 desantowy zespol 
szturmowy konczyt okr?towanie si? wraz 
z cialem poleglego por. Long Van Don 
na poklad Tran Binh Trong (HQ 5). O tym 
samym czasie rozkazatem wszystkim czte- 
rem okr?tom przygotowac si? do walki. Kaz- 
da nasza jednostka miala wzi^c na cel jeden 
chinski okr?t i zblizyc si? do nich na odle- 
glosc okolo 3 km, pozwalaj^aj na uzycie 
dzial kal. 40 mm, ktore miaty wi?ksz^ szyb- 
kostrzelnosc. Nie miatem zaufania do na¬ 
szych dzial kal. 127 mm oraz umiej?tnosci 
ich obslugi. Dziata te miaty nisk^ szybko- 
strzelnosc i trudno si? je ladowato. 

Wszystkie cztery okr?ty miaty otworzyc 
ogien rownoczesnie na moj rozkaz, co sta- 
nowilo element zaskoczenia i moglo zapew- 
nic szybkie obezwladnienie chinskich jedno- 
stek. Z powodu kiepskiej widocznosci 
z mostku fregaty Tran Binh Trong (HQ 5) 
nie moglem prowadzic obserwacji w kierun- 
ku Ly Thurong Kiet (HQ 16) oraz Nhut Tao 
(HQ 10), a takze dwoch chinskich tralow- 
cow typu T 43 o numerach taktycznych 
„389” i „396” wraz z dwoma zamaskowany- 
mi jednostkami rybackimi o numerach 
„402” i „407”. Nie bylem pewien jak blisko 
swoich celow znajduje si? Ly Thurong Kiet 
oraz Nhut Tao. Wierzylem jednak, ze oba 
okr?ty Grupy II, ktore nie byly zaangazowa- 
ne w wysadzanie desantu, mialy wystarcza- 
jc^co wiele czasu by przygotowac plan ataku 
i powinny latwo pokonac 2 pary chinskich 
jednostek pomocniczych i zamaskowanych 
rybackich. Podobnie jak Tran Binh Trong 
oraz Tran Khdnh Du (HQ 4) rowniez one 
powtorzyly moj rozkaz. Przed wydaniem 
rozkazu otwarcia ognia, raz jeszcze zapyta- 
tem kazdy z czterech okr?tow czy jest gotow 
czy tez nie oraz podkreslilem, ze ogien mu- 
simy otworzyc rownoczesnie by osi^gn^c 
efekt zaskoczenia. Kazdy z dowodcow okr?- 
tow korzystaj^c z VCR 46 zameldowal, ze 
jest gotow. Bylem bardzo podniecony, bo 
teraz czas ataku zalezat ode mnie, nie zas 
od moich przelozonych czy taktyki nieprzy- 
jaciela. W tym momencie na chinskich okr?- 
tach nie zaobserwowano zadnych sympto- 
mow swiadcz^cych, ze chc^ przechwycic czy 
zaatakowac nasze jednostki, 

Kmdr Do Kiem, z-ca szefa sztabu ds. 
operacyjnych dowodztwa Marynarki Wo- 



62 


Nr 67 (5/2004) • OKRIjTY W0JENNE 




Bitwa o Wyspy Paracelskie 



Bardzo interesuj^ce uj?cie mostka chinskiego scigacza okr?tow 
podwodnych typu Kronstadt. fot. zbiory Rafat Ciechanowski 


jennej Republiki Wietnamu poinformowaf 
mnie o obecnosci w poblizu okr?tow U.S. 
Navy. Moje doswiadczenie wskazywalojed- 
nak by nie ufac do konca naszym sojuszni- 
kom, zwtaszcza od lutego 1972, gdy Stany 
Zjednoczone i ChRL zakonczyly wzajemne 
animozje. Tym samym nie byto zadnego po- 
wodu by amerykanska VII Flota pomogta 
nam w sporze terytorialnym mi?dzy Repu¬ 
blika Wietnamu a Chinsk^ Republik^ Lu- 
dow^. Amerykanskie okr?ty mogly co naj- 
wyzej ratowac naszych ludzi, gdyby znalezli 
si? w klopotach. Jednak rzeczywistosc oka- 
zala si? bardziej prozaiczna, w czasie poszu- 
kiwan i ratowania rozbitkow z eskortowca 
Nhut Tdo (HQ 10) oraz oddziatu broni^ce- 
go wyspy Pattle, ktory probowat unikmjc 
chinskiej niewoli, nie dostrzeglismy zadnej 
akcji humanitamej ze strony amerykan- 
skich okr?tow i samolotow. 

Okoto godz. 10.24 rozkaz otwarcia ognia 
zostal wydany i przeszedlem do centrum 
dowodzenia (CIC) fregaty Tran Einh Trong 
(HQ 5), aby przekazywac informacje o star- 
ciu bezposrednio do dowodztwa I Strefy 
Brzegowej za posrednictwem SSB (single 
side band). Po ztozeniu meldunku, celowo 
trzymalem mikrofon tak by slychac bylo od- 
gtosy wystrzalow o ktorych mowitem. Atak 
osi^gn^l swoj efekt zaskoczenia, bowiem 
chinskie okr?ty oczekiwaly z naszej strony 
akcji podobnej do tej z przed kilku dni, czy- 
li pokojowego l^dowania oddziatow na wy- 
spach Robert, Money i Drummond wzgl?d- 
nie nie prowokuj^cych manewrow calego 
Zespotu, ktory doprowadzil do wzajemnej 
wymiany sygnalow. 

Chinski scigacz typu Kronstadt ,,271”, 
ktory znajdowat si? przy zachodnim wybrze- 
zu wyspy Duncan, dziobem skierowany 


na zachod stal si? celem 
fregaty Tran Binh Trong 
(HQ 5) zwroconej dzio¬ 
bem na wschod, zas le- 
wo-burtowymi dziatami 
na potnoc. Chinska jed- 
nostka zostala natych- 
miast trafiona w pierw- 
szej minucie, bowiem 
poruszata si? tak wolno, 
ze stanowila dobry cel 
dla Tran Binh Trong. 

Ogien tego scigacza nie 
spowodowal zadnych 
uszkodzen na Tran Binh 
Trong , jednak powaznie 
uszkodzil znajduj^cy si? 
bardziej na potnoc pa- 
trolowiec eskortowiec 
(HQ 10). Fregata Tran 
Khanh Du (HQ 4) znaj- 
duj^ca si? na potudnio- 
wy zachod od Tran Binh 
Trong zaj?la si? sciga- 
czem „274” typu Kron¬ 
stadt po swojej lewej 
burcie. Niestety Tran 
Khanh Du zameldowal o klopotach ze swo- 
imi dziatami kal. 76 mm juz w pierwszej mi¬ 
nucie i musiat zaczekac na usuni?cie ich 
awarii. Ten meldunek zepsut moj plan i spo¬ 
wodowal pewne trudnosci. Gdy po kilku mi- 
nutach Tran Khanh Du usun^t awari?, lecz 
jego dziata nadal nie prowadzity ognia, mia- 
lem jeszcze troch? nadziei. Po nast?pnych 
kilku minutach niszczyciel po raz trzeci pro- 
bowal otworzyc ogien, niestety znow bez po- 
wodzenia. Niestety wietnamski okr?t znaj¬ 
dowat si? na tyle blisko celu, ze sam stal si? 
celem dla broni maszynowej scigacza Kron¬ 


stadt „274”, ktora spowodowata powazne 
uszkodzenia. 

Na poktadzie Tran Binh Trong (HQ 5) 
uzywatem do kontaktu z dowodcami pozo- 
stalych okr?tow urz^dzenia PRC 25 za- 
montowanego przed siedzeniem dowodcy 
okr?tu na lewej stronie mostka. Gdy opu- 
scitem to stanowisko i wyszedtem by obser- 
wowac sytuacj? po obu burtach jednostki, 
nagle trafil je pocisk, ktorego cksplozja spo¬ 
wodowata powstanie wyrwy o srednicy 
0,5 m i kompletnie zniszczyla urz^dzenie 
PRC 25. Od tej pory musiatem zejsc 
do Centrum Dowodzenia (CIC) i korzystac 
z urz^dzenia VCR 46. Od tej pory dowod- 
ca Tran Binh Trong i jego oficer artyleryjski 
stali na lewym skrzydlc mostka by tatwiej 
obscrwowac swoj wyznaczony cel. W Cen¬ 
trum Dowodzenia nie mogtem ustalic pre- 
cyzyjnie potozenie jednostek Grupy II i nie- 
przyjacielskich okr?tow na ptytkich wodach 
otaczaj^cych wysp? Duncan, bowiem z po- 
wodu mgty i niskiego putapu chmur, 
na ekranie radaru pojawity si? odbicia. 

Po 15 minutach Ly Thurong Kiet zamel¬ 
dowal o otrzymaniu traficnia w maszynow- 
nie. Szybkosc eskortowca spadta i pojawit 
si? przechyt, co wicjzato si? z koniecznosci^ 
wycofania go z terenu dziatan bojowych dla 
przeprowadzenia niezb?dnej naprawy oraz 
utraty kontaktu z eskortowcem Nhut Tdo 
(HQ 10), o ktorym wiedziatem niewiele, 
poza tym, ze widziano jak zatoga opuszcza- 
ta okr?t. Pozwolitem by Ly Thurong Kiet wy- 
cofat si? z walki, widz^c, ze maj^cy przechyt 
eskortowiec porusza si? powoli na jednym 
sprawnym silniku. Dalsze pozostawienie 
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jednostki na polu walki oznaczaloby, ze sta- 
taby si? ona doskonatym celem dla okr?tow 
nieprzyjaciela. W dodatku dowodca Ly 
ThurongKiet byt mniej energiczny i nie mia- 
lem pewnosci czy potrafi pokonac klopoty 
techniczne, gdy okr?t b?dzie kontynuowat 
walk?. Z drugiej strony fregata Tran Khanh 
Du (HQ 4) zostata powaznie uszkodzona 
poniewaz podszedta zbyt blisko scigacza 
„274” typu Kronsztadt i znalazta si? w zasi?- 
gu ognia jej broni maszynowej. Rozkaza- 
lem by Tran Khanh Du takze wycofat si? 
z walki i poinstruowalem fregat? Tran Binh 
Trong (HQ 5) by zabezpieczala odwrot, po¬ 
niewaz Marynarka Wojenna Republiki 
Wietnamu miala w stuzbie ogotem 3 frega- 
ty i nie mogla sobie pozwolic na utrat? zad- 
nej z nich. Fregata Tran Khanh Du (HQ 4) 
zacz?la wycofywac si? z pola walki nie nie- 
pokojona przez scigacz „274” typu Krons¬ 
tadt. Przeciwnie jednostka ta nie atakowana 
z lewej burty przez fregat? Tran Binh Trong 
(HQ 5) mogta pospieszyc z pomocy unieru- 
chomionemu „blizniakowi” Kronsztad 
„271”. W tym momencie otrzymalem bez¬ 
posrednio od z-cy szefa sztabu ds. operacyj- 
nych dowodztwa Marynarki Wojennej Re¬ 
publiki Wietnamu informacj?, ze eskadra 
F-5 wystartowala z bazy powietrznej Da 
Nang by zapewnic przykrycie z powietrza 
naszego Zespolu Operacyjnego. Z naszej 
wczesniejszej t^cznosci z dowodztwem 
I Dywizji sil powietrznych Republiki Wiet¬ 
namu w Da Nang wiedziatem, ze samoloty 
F-5 nawet z dodatkowym zbiomikami pali- 
wa, b?d$ mogty zapewnic nam wsparcie lot- 
nicze przez maksimum 5-15 minut z uwa- 
gi na znaczny dystans dziel^cy Da Nang 
od Paraceli. Inny problem zwi^zany byt 
z faktem, ze sity powietrzne nigdy wczesniej 
nie prowadzity wspolnych cwiczen z flotq, 
st^d tez w^tpliwosci czy nasi piloci potrafi^ 
z powietrza odroznic wtasne okr?ty 
od chinskich, zwtaszcza, ze niebo byto za- 
chmurzone i zamglone. Tym samym nasi pi- 
loci mogli otworzyc ogien do niewtasciwych 
celow. Urz^dzenie VCR 46 w Centrum 
Dowodzenia byto wt^czone na cz?stotli- 
wosc lotnictwa morskiego, zas ja chciatem 
instruowac pilotow uzywaj^c swego nazwi- 
ska i stanowiska. Nagle pocisk eksplodowat 
na lewej burcie Centrum Dowodzenia 
w poblizu miejsca, gdzie statem i pomiesz- 
czenie ogarn^t ogien. Gdy cata obsada 
Centrum schowata si? ze strachu za stot 
z mapami, szybko wzi^tem poblisk^ gasnic? 
i zgasitem ogien. Upadtem po tym jak prze- 
skoczytem stot z mapami, w rezultacie cze- 
go na kilka dni zranitem sobie lew$ nog?. 
Nast?pnie kontynuowatem proby kontaktu 
z naszymi mysliwcami F-5, jednak gdy 
po 5 - 10 minutach nie otrzymatem zadnej 
odpowiedzi, przet^czytem VCR 46 z po- 
wrotem na normaln^ cz?stotliwosc nie- 


zb?dn^ do t^cznosci z pozostatymi okr?ta- 
mi, tym bardziej, ze nasilalo si? starcie 
z Chinczykami. W tym czasie fregata Tran 
Binh Trong (HQ 5) zostat wielokrotnie tra- 
fiony, powazne rany odniost rany dowodz^- 
cy dziatem kal. 127 mm, zas same dziato zo- 
stato unieruchomione, poniewaz zabloko- 
wato si? nap?dzane silnikiem elektrycznym 
toze. Nie dziatat rowniez SSB (single side 
band), ktore zerwana antena spadta na po- 
ktad, zas flaga Zespolu Operacyjnego byta 
cata postrz?piona. Wyszedtem by obserwo- 
wac lew^ burt?, gdy otrzymatem meldunek, 
ze pali si? komora amunicyjna. Natych- 
miast rozkazatem dowodcy okr?tu jej zato- 
pienie. Pojedyncze dziato plot. kal. 40 mm 
na lewej burcie nie dziatato z powodu tra- 
fienia w podajnik amunicji, drugie dziato 
na prawej burcie byto rowniez nieznacznie 
uszkodzone. Zaz^datem od dowodcy okr?- 
tu by poinstruowat artylerzystow by strzela- 
li jedynie pojedynczymi pociskami, bowiem 
dziato moze bye wkrotce potrzebne do od- 
pierania ataku lotniczego. 

Nieoczekiwanie okoto godz. 11.25 zaob- 
serwowano przez lometk? w odlegtosci 
8-10 Mm sylwetki 2 chinskich okr?tow 
uzbrojonych w przeciwokr?towe pociski ra- 
kietowe typu „Styx” (Tran Do Cam podaje, 
ze byty to kutry rakietowe typu Komar) zbli- 
zaj^cych si? z duz^ pr?dkosci^ po obu bur- 
tach naszej jednostki. Zaden z naszyeh 
okr?tow nie zameldowat jednak by widziat 
nieprzyjaciela na ekranie radaru. Miatem 
nadziej?, ze chinskie jednostki wykonuj^ je¬ 
dynie rutynowy patrol przybrzezny i wierzy- 
tem, ze omin^ nas. Stan mojego Zespolu 
Operacyjnego przedstawiat si? nast?pu- 
j^co: 

• eskortowiec Nhut Tao (HQ 10) byt cat- 
kowicie wyeliminowany z walki; 

• fregata Ly Thurong Kiet (HQ 16) mia- 
ta uszkodzon^ sitowni?; 

• fregaty Tran Binh Trong (HQ 5) oraz 
Tran Khanh Du (HQ 4) dysponowaty bar- 
dzo ograniezon^ sit$ ognia; 


• zespotowi zagrazat bezposrednio atak 
nieprzyjacielskich kierowany pociskow 
przeciwokr?towych b^dz lotnictwa. 

Dlatego tez zdecydowatem si? wycofac 
z rejonu Wysp Paracelskich pozostate jesz- 
cze sity Zespolu w postaci fregat Tran Binh 
Trong (HQ 5) oraz Tran Khanh Du (HQ 4) 
i skierowac je na potudniowy-wschod 
do stoezni morskie z Zatoce Subic Bay 
na Filipinach. Modlitem si? rowniez 
do swi?tego patrona Marynarki Wojennej 
Republiki Wietnamu marszatka Tran Hung 
Dao o deszcz, ktoiy zmniejszytby widzial- 
nosc, a tym samym mozliwosc przeprowa- 
dzenia ataku przez lotnictwo nieprzyjaciela. 
Lekki deszcz przeszedt nad rejonem Wysp 
Paracelskich w 10 minut po tym jak nasze 
dwa okr?ty opuscity pole bitwy. Naszym 
jednostkom w odwrocie nie przeszkadzato 
chinskie lotnictwo, ktore nas po prostu nie 
zauwazyto. W moim przypadku obranie 
kursu na potudniowy wschod wynikato tak¬ 
ze z obawy, ze na trasie wiodcjcej z Paraceli 
bezposrednio do Da Nang mog? zostac za- 
atakowany przez chinskie okr?ty podwod- 
ne typu Romeo czy Whiskey. Poza tym b?- 
d^c poza naszymi wodami terytorialnymi 
moglismy w przypadku ataku z pod wody 
czy powietrza liezye, ze amerykanscy sojusz- 
nicy tatwiej udziel^ nam pomocy zgodnie 
z mi?dzynarodowymi przepisami o ratowa- 
niu rozbitkow. O ile uda nam si? dotrzec 
nie atakowanym do Zatoki Subic Bay 
na Filipinach w celu przeprowadzenia nie- 
zb?dnych napraw przed powrotem do kra- 
ju, decyzja ta zostanie zaakccptowana przez 
najwyzsze wtadze. 

Prawie godzin? zabrata naprawa anteny 
na poktadzie fregaty Tran Binh Trong 
(HQ 5) co pozwolito na ponowne nawiqza- 
nie tqcznosci przy pomocy SSB (single side 
band). Z powodu zatopienia dziobowej ko- 
mory amunicyjnej, okr?t miat przegt?bienie 
na dziob, w rezultacie ktorego zmniejszyta 
si? pr?dkosc. Z powodu utraty t^cznosci za- 
rowno dowodztwo Marynarki Wojennej 
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Fregata Ly Thurong Kiet (HQ 16) w bazie Da Nang po bitwie. fot. zbiory Ha Manh Chi 


Republiki Wietnamu jak i I Strefy Brzego- 
wej zastanawiato si? nad bezpieczenstwem 
moich i dwoch moich okr?tow. Dowodca 
Floty Morskiej w Sajgonie przekazat row- 
niez tak^ informacj? mojej rodzinie. 

Okoto godz. 13.00 fregaty Tran Khanh 
Du (HQ 4) oraz Tran Binh Trong (HQ 5) 
znajdowaty si? 10 Mm na potudniowy- 
-wschod od Wysp Paracelskich. Niebo byto 
czyste i stoneczne. Nagle ustyszalem glos 
szefa operacji morskich nakazuj^cy powrot 
dwoch okr?tow na Paracele i dokonanie sa- 
mozatopienia, gdy okaze si? to niezb?dne. 
Rozkaz glosowy zostal wprowadzony w zy- 
cie natychmiast. Po ponownym nawi^zaniu 
l^cznosci radiowej przez SSB (single side 
band) przekazano do dowodztwa I Strefy 
Brzegowej petn^ informacj? o stratach 
i stanie obu okr?tow. Rownoczesnie na po- 
klad Tran Binh Trong dotarla informacj a, ze 
uszkodzona fregata Ly Thurong Kiet (HQ 
16) jest w drodze do bazy w Da Nang osta- 
niana przez Tran Quoc Toan (HQ 6). 

O godz. 14.30, gdy oba nasze okr?ty 
zmierzaj^ce na Paracele min?ty wysp? Tri¬ 
ton, to znaczy znajdowafy si? o okolo 1,5 
godziny marszu od wyspy Duncan, otrzy- 
malem kolejny rozkaz, tym razem nakazu- 
j^cy powrot do Da Nang. W tym czasie nie¬ 
bo byto stoneczne z wysokim putapem 
chmur, idealne do oceanicznego rejsu. 
W czasie wizyty w lutym 1974 w biurze sze¬ 
fa operacji morskich kontradm. Tran Van 
Chon wyjawit mnie, ze gdyby wczesniej znat 
faktyczny stan Zespotu Operacyjnego, juz 
wczesniej wydatby rozkaz mojego powrotu 
do Da Nang. W drodze powrotnej do Da 
Nang rozkazatem by oba okr?ty utrzymaty 
gotowosc bojowa, zas zatoga sitowni w mia- 
r? mozliwosci znajdowata si? na poktadzie 
dla unikni?cia strat w ludziach w przypadku 
storpedowania przez chinski okr?t pod- 
wodny. Na cate szcz?scie do tego jednak 
nie doszto. Na poktadach obu jednostek 
natychmiast przyst^piono do ustalania 
uszkodzen i zbierania tusek oraz niewybu- 
chow. 

Siedziatem samotnie na lewym skrzydle 
mostka fregaty Tran Binh Trong (HQ 5) 
i rozmyslatem o bitwie morskie, ktora nie 
odbyta si? zgodnie z moim planem. Oba- 
wiatem si? chinskiej reakcji w nast?pnych 
dniach, zwtaszcza w sytuacji gdy zdecyduj^ 
si? na wi?ksze uzycie sit zbrojnych. Co wte- 
dy stanie si? z personelem naszych poste- 
runkow i cywilami na Wyspach Paracel¬ 
skich? Obawiatem si? takze o ostateczny 
los eskortowca Nhut Tao (HQ 10) z ktorym 
zupetnie utracitem kontakt. Co wi?cej nie 
miatem meldunku o stratach na tym okr?- 
cie. Miatem zal, ze dowodca Ly Thurong 
Kiet (HQ 16) nawet nie probowat obserwo- 
wac, co si? dzialo na Nhut Tao. Zameldo- 
wat tylko, ze stracit kontakt i widziat jak za¬ 


toga opuszczata patrolowiec. W czasie bi- 
twy uswiadomilem sobie, ze Grupa I byta 
bardziej zaangazowana w dziatania, niz 
Grupa II, ktora poniosta wi?ksze straty. 
Miatem takze zal, gdy dowiedziatem si? 
pozniej, ze znajduj^cy si? na poktadzie Tran 
Binh Trong kpt Tran Kim Diep, szef wywia- 
du morskiego I Strefy Brzegowej posiadat 
aparat fotograficzny. Niestety nie miat 
w sobie odwagi korespondenta wojennego 
by wyjsc z mesy oficerskiej i fotografowac 
bitw? morskij w g?stym i ponurym dymie, 
zwtaszcza unieruchomiony scigacz typu 
Kronstadt o numerze „271”. 

Z zainteresowalem wystuchatcm komu- 
nikatu radiowego BBC wczesnym rankiem 
20 stycznia 1974 roku. Komunikat ograni- 
czat si? jedynie do stwierdzenia, ze w rejo- 
nie Wysp Paracelskich doszto do bitwy 
morskiej mi?dzy flotami Republiki Wietna¬ 
mu i ChRL. Informowano rowniez, choc 
bez zadnych szczegotow, ze w toku bitwy 
kazda ze stron stracita po jednym okr?cie. 
Czutem swego rodzaju podziw dla BBC 
za dokladne i szybkie informacje. 

Nie palitem juz od kilku miesi?cy. Nagle 
odczutem jednak potrzeb? zapalenia kilku 
papierosow aby uspokoic napi?cie po pra- 
wie 48 godzinach bez odpoczynku. Powie- 
dziatem dowodcy Tran Binh Trong (HQ 5) 
by przez glosnik poprosit zatog? o kilka pa¬ 
pierosow dla mnie. Nawet nie przypuszcza- 
tem, ze cztonkowie zatogi przekazq mnie 
ponad 20 paczek papierosow, wsrod nich 
zarowno przydziatowe amerykanskie jak 
znajdujc|ce si? na wolnym rynku. Bytem po- 
ruszony troskliwosci^ oficerow i marynarzy 
Tran Binh Trong. Okoto godz. 02.00 sporz$- 
dzitem wykres operacji oraz szczegotowe 


zestawienie strat na odpraw? po powrocie 
do Da Nang. 

W dniu 20 stycznia 1974 roku okoto 
godz. 07.00 oba okr?ty Grupy I weszty bez- 
piecznie do bazy w Da Nang. Fregata Ly 
Thurong Kiet (HQ 16) weszta do portu 
krotko przed nami. Obecnosc na nabrzezu 
wyznaczonym do cumowania naszych okr?- 
tow szefa operacji morskich, jego zast?pcy 
oraz dowodcy I Strefy Brzegowej bardzo 
poruszyia zatogi i oficerow, a zwtaszcza 
mnie. W dodatku spory ttum oficerow i ma¬ 
rynarzy z roznych jednostek bazuj^cych 
w Da Nang wraz z rodzinami przyfyczyt si? 
do witajqcych powracaj^cy z morza Zespot 
Operacyjny z transparentami o tresci: 

• Marynarka Wojenna Republiki Wietna¬ 
mu gotowa jest bronid narodowego teryto- 
rium do ostatniej kropli kiwi; 

• Zelazna wola: przeciwstawid sip komu- 
nistom. Uroczysta przysi^ga: bronid nasz kraj; 

• Hurra niech zyje dzielny bojowy duch 
oficerdw i marynarzy, ktdrzy wzi?li udziat 
w morskiej bitwie o Paracele; 

• Hurra niech zyjq nieposkromieni uezest- 
niezy morskiej bitwy o Paracele. 

Po przekazaniu zabitych i rannych do ba¬ 
zy, szef operacji morskich, jego zast?pca 
oraz dowodca I Strefy Brzegowej wraz 
z kmdr Nguyen Viet Tan dowodcy Grup 
Obrony Wybrzeza weszli na poklad Tran 
Binh Trong (HQ 5) by wziqc w mesie udziat 
w odprawie poswi?conej bitwie morskiej. 
Uczestniczyli w nicj takze dowodcy 3 okr?- 
tow Zespotu by zaprezentowac szczegoty 
dotyczc|ce ich jednostek. Trzej oficerowie 
flagowi (z dowodztwa Floty) nie pytali mnie 
o podj?te decyzje taktyezne, a zwtaszcza 
moj^ dccyzj? o wycofaniu Grupy I obszaru 


Nr 67 (5/2004) • OKRIjTY W0JENNE 


65 





Bitwa o Wyspy Paracelskie 


Wysp Paracelskich. Po odprawie trzej ofice- 
rowie flagowi dokonali inspekcji uszkodzen 
oraz pocieszali oficerow i zalogi okr?tow. 
Ustyszatem takze sugesti? z-cy szefa opera- 
cji morskich by nie robic specjalnej odpra- 
wy dla dowodcy I Obszaru Korpusnego. 

W godzin? pozniej zlozyl takze wizyt? 
gen. dyw. dowodz^cy I Korpusem, ktorego 
oprowadzono by ukazac mu skal? znisz- 
czen na okr?tach. 

Wynik bitwy 

Generalnie obie strony poniosly w bitwie 
morskiej takie same straty. Kazda utracita 
po jednym okr?cie, jak informowal o tym 
komunikat BBC wczesnym rankiem 20 
stycznia 1974. Republika Wietnamu stracila 
eskortowiec Nhut Tao (HQ 10), zas chinska 
marynarka wojenna scigacz okr?tow pod- 
wodnych typu Kronstadt „27l” (uwazan^ 
za jednostk? flagow^). Inne jednostki obu 
stron zostaly uszkodzone w stopniu prze- 
ci?tnym lub ponad przeci?tnym. Dwa 
mniejsze chinskie okr?ty o numerach tak- 
tycznych „389” i „396”, podobnie jak zama- 
skowane jednostki rybackie „402” i „407” 


byty zgodnie z moimi szacunkami jedynie 
nieznacznie uszkodzone przez nasz ogien 
artyleryjski. Scigacz ,,271” typu Kronstadt 
otrzymal wiele trafien w nadbudowk? 
z dziat kal. 76 mm fregaty Tran Binh Trong 
(HQ 5), podczas, gdy jego partner Kronstadt 
„274” odniosl znacznie mniejsze uszkodze- 
nia od broni maszynowej i mozdzierzy pie- 
choty. Mimo wszystko jednak w bitwie mor¬ 
skiej zwykle bardziej liczy si? straty w okr?- 
tach niz w ludziach. Na Nhut Tao , zgodnie 
z tym, co powiedzieli czlonkowie zatogi, kto- 
rzy bezpiecznie osi^gn?li brzeg, dowodca 
okr?tu i jego zast?pca zostali obaj ci?zko 
ranni. Mimo to dowodca odmowil ewaku- 
owania si? i poszedl na dno wraz ze swym 
okr?tem zgodnie ze star^ dobn} tradycj^ ofi¬ 
cerow floty. Zast?pca opuscil jednostk? 


wraz ze swymi ludzmi, jednak stracil zycie 
na morzu z powodu odniesionych wczesniej 
ran. To przypomnialo mnie o moich instruk- 
torach, ktorzy opowiadali, ze w czasie ope- 
racji na rzece Day jedna z jednostek francu- 
skiej marynarki wojennej, typu «LSSL» al- 
bo «LSIL», zostal trafiony pociskiem w mo- 
stek, na ktorym zgin^l dowodca okr?tu i je¬ 
go zast?pca. Dowodzenie obj^t wtedy oficer 
mechanik. Po tym bclesnym doswiadczeniu 
francuska marynarka wojenna juz nigdy nie 
pozwolila by dowodc. i jego zast?pca znaj- 
dowali si? w czasie waki na tym samym sta- 
nowisku. Sam nie miale n niestety czasu by 
wczesniej przypomniec scbie tego, co mowi- 
li moi instruktorzy. 

Chinska marynarka wojenna otrzymala 
w koncowej fazie bitwy czasowe wsparcie, 
jednak co dziwniejsze nie wykorzystata 
okazji by scigac nasz Zespol Operacyjny 
wykorzystuj^c rakiety przeciwokr?towe ty¬ 
pu „Styx”, ktory caly czas pozostawa! w ich 
zasi?gu. Podejrzewam, ze chinska marynar¬ 
ka wojenna byla prawdopodobnie zaj?ta 
ratowaniem scigacza „271” typu Kronstad 
ti l^dowaniem wi?kszych sit na wyspie Dun¬ 


can, wzgl?dnie otrzymala rozkaz by walczyc 
jedynie w obronie wlasnej. Dopuszczam 
tez, ze przecenitem reakq? nieprzyjaciela. 
Otwarcie ognia przez jednostki Marynarki 
Wojennej Republiki Wietnamu po nieuda- 
nym l^dowaniu na wyspie Duncan dalo 
Chinom doskonaty pretekst do obsadzenia 
nast?pnego dnia swoimi sitami pozostalych 
wysp Archipelagu Paraceli. 

Zgodnie z informacj^ naszego posterun- 
ku na wyspie Pattle, wczesnym rankiem na- 
st?pnego dnia 20 stycznia 1974, Chiny zmo- 
bilizowaty znaczne sily morskie, 4dowe 
i powietrzne by wylqdowac na Pattle i zmu- 
sic j^ do kapitulacji. Takze zgodnie z tym, co 
mowi Le Vinh dziennikarz i dawny oficer 
marynarki wojennej, ktory byt sekretarzem 
Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego Re¬ 


publiki Wietnamu, U.S. Navy przekazata 
wietnamskiej marynarce wojennej raport 
wywiadu informuj^cy o 42 chinskich jed- 
nostkach i 2 okr?tach podwodnych zmie- 
rzaj^cych w czasie bitwy w rejon Paraceli. 
Tak czy owak chinskie sily morskie przewa- 
zaly nad ewentualnym wzmocnieniem, ja- 
kie mogla zebrac strona wietnamska. Gdy- 
by fregaty Tran Khanh Du (HQ 4) oraz Tran 
Binh Trong (HQ 5) z Zespolu Operacyjne- 
go pozostawaly w poblizu wyspy Pattle jak 
przewidywal pierwotny plan, ocalenie tych 
jednostek byloby malo prawdopodobne, 
ich potencjal defensywny i ofensywny zostal 
znacznie ograniczony. Dlatego tez zgadam 
si?, ze rozkaz o powrocie 2 jednostek do Da 
Nang nadszedl we wlasciwym czasie i byt 
bardziej realistyczny. 

Chinczycy wzi?li do niewoli caly potu- 
dniowowietnamski personel wojskowy i cy- 
wilny na wyspie Pattle oraz zespol ekspedy- 
cyjny z fregaty Tran Khanh Du (HQ 4) 
na wyspie Money, dowodzony przez por. 
Le Van Dung (awansowanego przed fron- 
tem do stopnia kpt). Pocz^tkowo jency byli 
przetrzymywani na wyspie Hainan, a na- 
st?pnie przetransportowani na \qd do Gu¬ 
angdong (Quang Dong). Mr Kosh jako za- 
trudniony w biurze U.S. Defence Attache 
w Da Nang, zostal wczesniej zwolniony 
do amerykanskiego konsulatu w Hongkon- 
gu. Poludniowowietnamski personel woj¬ 
skowy i cywilny byt poddany probie komu- 
nistycznej indoktrynacji, po czym zwolnio¬ 
ny do Republiki Wietnamu na granicy mi?- 
dzy ChRL a Hongkongiem. Z-ca szefa ope- 
raeji morskich udat si? do Hongkongu by 
odebrac swoich ludzi. Wszyscy repatriowa- 
ni zotnierze zostali skierowani do szpitala 
wojskowego Cong Hoa w Sajgonie by wyle- 
czyc urazy doznanc w czasie ztego trakto- 
wania w chihskiej niewoli. 

Ostatecznie od 20 stycznia 1974 do koh- 
ca swego istnienia, to jest 30 kwietnia 1975 
Republika Wietnamu utracita kontrol? 
nad Wyspami Paracelskimi. 

Niektorzy oficerowie i marynarze przez 
wiele dni dryfowali na morzu po swej 
ucieczce z wyspy Pattle nim zostali podj?ci 
przez nasz£| jednostk? patrolow^. Innych 
podj^l statek handlowy na trasie Singapur- 
Hongkong. Wszyscy trafili ostatecznie 
na leczenie do szpitala Duy Tan w Da Nang 
b^dz Cong Hoa w Sajgonie. Otrzymali oni 
rowniez podzi?kowania od premiera, do¬ 
wodcy I Obszaru Korpusnego oraz flago- 
wych oficerow Marynarki Wojennej Repu¬ 
bliki Wietnamu. 

Przygotowania do odzyskania 
Wysp Paracelskich 

Po wizyeie wysokich rang$ wojskowych 
oraz rz^dowych ofiqeli, fregaty Tran Khanh 
Du (HQ 4), Tran Binh Trong (HQ 5) i Ly 



Wbrew temu co pisze autor niniejszego artykutu, redakeja dysponuje fotografq uszkodzo- 
nego i wyrzuconego na brzeg, po bitwie o Wyspy Paracelskie, chinskiego tralowca typu T-43. 

fot. zbiory Ratal Ciechanowski 


66 


Nr 67 (5/2004) • OKRIjTY W0JENNE 



Bitwa o Wyspy Paracelskie 



Admiral Tran Van Chon, Szef Operacji Morskich, witaj^cy si? z ofice- 
rami po bitwie. fot. zbiory Ha Manh Chi 



Brefing po bitwie, siedz^ od lewej: komodor Ho Van Ky Thoai, adm. 
Tran Van Chon, komodor Lam Nguom Tanh oraz ze wskaznikiem Ha 
Van Ngac. fot. zbiory Ha Manh Chi 


Thurdng Kiet (HQ 16) zostaly skierowane 
do remontu, w ktorego trakcie usuni?to 
uszkodzenia i uzupetniono amunicj?, przy- 
gotowujqc okr?ty do dzialan w celu odzy- 
skania Wysp Paracelskich. Zespot specjali- 
stow przybyt z Sajgonu do Da Nang by 
wzicjc udzial w naprawach. Z lekko uszko- 
dzonej nadbudowki Ly Thurong Kiet specja- 
lisci wydobyli pocisk, ktory uszkodzil sitow- 
ni? okr?tu. Ten zabt^kany pocisk, ktory 
na szcz?scie nie eksplodowat zostal wystrze- 
lony z Tran Binh Trong. Doswiadczenia wy- 
kazaty, ze tor lotu przeciwpancemych poci- 
skow tego kalibru mogt ulegac znacznym 
zmianom w warunkach znacznej wilgotno- 
sci. T? informacj? przekazal mnie osobiscie 
z-ca szefa operacji morskich. W czasie walk 
pomylenie celow, zamieszanie w stylu swoj 
czy obey, zte koordynaty ognia sq czyms 
z wyst^pieniem czego nalezy si? realnie li- 
ezye. Takie sytuacjc mialy miejsce w czasie 
wojny w Wietnamie wielokrotnie. W czasie 
starcia na Paracelach Tran Binh Trong wy- 
strzelil serki pociskow kal. 127 mm, z kto- 
rych tylko jeden „zabl^dzil”, moj Zespot 
Operacyjny naprawd? miat szcz?scie. Tra- 
fienie eskortowca Ly Thurdng Kiet przez 
wtasny pocisk oraz niesprawnosc dwoch au- 
tomatycznych dziat kal. 76 mm fregaty Tran 
Khanh Du w czasie pierwszych minut starcia 
byty najwi?kszymi bl?dami taktyeznymi Ma- 
rynarki Wojennej Republiki Wietnamu 
w pierwszych miesi^cach 1974 roku. Wiary- 
godne zrodta potwierdzajej, ze w tym czasie 
prezydent Republiki Wietnamu Nguyen 
Van Thieu wykorzystywat bitw? morsk^ by 
przeszkodzic rosn^cemu krytycyzmowi swej 
ekipy ze strony roznych sit politycznych. 

Po kilku dniach napraw, fregata Ly 
Thurdng Kiet (HQ 16) przeszta o wtasnych 
sitach do bazy morskiej w Sajgonie, gdzie 
spotkat si? z gor^cym przyj?ciem. Dwa au- 
tomatyezne dziata kal. 76 mm fregaty Tran 
Khanh Du (HQ 4) nie mogty bye naprawio- 
ne na miejscu. Po uzupetnieniu amunieji 
i naprawieniu uszkodzen fregaty Tran Binh 


Trong (HQ 5) i Tran Quoc Toan (HQ 6) wy- 
szty w morze na poszukiwanie rozbitkow. 
Samolot C-130 „Hercules” transportu tak- 
tyeznego kr^zyt w obr?bie zamkni?tej stre- 
fy przybrzeznej by nie prowokowac kolejnej 
militamej konfrontaeji mi?dzy Republik^ 
Wietnamu a komunistyeznymi Chinami. 
Samolot ten naprowadzat nasze okr?ty 
na ptywaj^ce na powierzchni morza przed- 
mioty, takie jak puste beezki po paliwie. By- 
tem obeeny na Tran Binh Trong obserwuj^c 
poszukiwanie, ratowanie i powrot. Co si? 
tyezy eskortowca Nhut Tao (HQ 10), to 
z powodu utraty t^cznosci nie znatem jego 
ostateeznego losu. Miatem jeszcze odrobi- 
n? nadziei, ze jednostka nie zaton?ta catko- 
wicie i bye moze dryfuje ku naszym srodko- 
wym wybrzezom korzystaj^c ze sprzyjaj^ce- 
go potnocno-wschodniego wiatru. 

Obecnosc na tym obszarze fregaty Tran 
Quoc Toan (HQ 6), ktory wtasnie skonezyt 
konwojowanie Ly Thurdng Kiet (HQ 16) 
na trasie z Paraceli do Da Nang oraz Ngo 
Quyen (HQ 17) (pod dowodztwem kmdr 
por Tran Dinh Tru) sci<jgni?tego pospiesz- 
nie z Archipelagu Wysp Spratly, a takze 
„weterana” Tran Binh Trong (HQ 5) pozwo- 
lita na sformowanie nowego Zespotu Ope- 
racyjnego. Zadaniem 
nowego Zespotu byto 
przygotowanie operacji 
odzyskania Wysp Para¬ 
celskich. Choc w skta- 
dzie zespotu byto wielu 
starszyeh oficerow, zo- 
statem ponownie wy- 
znaezony na stanowisko 
dowodey, tym razem 
nowego Zespotu Ope- 
racyjnego. Cwiczenia 
i strzelania przeprowa- 
dzano w ci^gu dnia 
w rejonie matej wysepki 
Cham na potudniowy- 
-wschod od Da Nang. 

Po zakonezeniu ewi- 


czen zaprezentowatem ich rezultaty na od- 
prawie w dowodztwie I Strefy Brzegowej, 
ktor^ kierowat z-ca szefa operacji morskich. 

Jednak ostateeznie zamiar odzyskania 
Wysp Paracelskich zostat anulowany. Choc 
pozostatem dowodey wierzytem, ze ofensy- 
wa nie uzyska militamego powodzenia, 
choc b?dzie moralnym zwyci?stwem. Stare 
fregaty (eks-patrolowce «WHEC»), uzywa- 
ne wczesniej przez U.S. Coast Guard, byty 
lepiej uzbrojone do zadan patrolowych niz 
do czynnej walki, przede wszystkim z uwagi 
na ich nisk^ pr?dkosc. Trudno bytoby im 
walczyc z nowoczesniejszymi okr?tami. 
Uzbrojenie eskortowcow sktadato si? jedy- 
nie z dziata kal. 127 mm oraz pary dziat 
plot. kal. 40 mm zamontowanych przez 
wietnamskq marynark? wojenn^ w cz?sci 
rufowej, ktora mogta stuzyc za lcjdowisko 
dla smigtowca. 

W czasie, gdy bytem w bazie z-ca szefa 
operacji morskich dwukrotnie zbierat ofi¬ 
cerow i marynarzy wszystkich jednostek 
obecnych w macierzystym porcie w celu po- 
instruowania ich by nie ignorowali dokonan 
Marynarki Wojennej Republiki Wietnamu. 
Aby dac dobry przyktad podkomendnym 
zachowywatem spokoj i bardzo skromnij 


Odznaczenie wyrozniaj^cych si? w bitwie oficerow i marynarzy 
wietnamskich. fot. grzecznoSciowo „H6ang Sa" 
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postaw?. Nigdy nie dyskutowatem ani tez 
nie wyjasniatem nikomu szczegotowo czyn- 
nikow, ktore kierowaly moimi decyzjami 
taktycznymi w czasie bitwy. 

Pozostaj^c w dowodztwie I Strefy Brze- 
gowej przez ponad tydzien pokazalem si? 
z dowodc^ I Strefy Brzegowej na mostku 
fregaty Tran Einh Trong (HQ 5) by nagrac 
informacj? dla stacji telewizyjnej sit zbroj- 
nych. Po powrocie na swoje stanowisko 
w Sajgonie bytem znow zaproszony przez 
stacji telewizyjn^ sit zbrojnych wraz z trze- 
ma dowodcami okr?tow oraz garstk^ pod- 
oficerow na rozmow? o wyczynie naszej flo- 
ty. Tym nie mniej jednak nie wdawatem si? 
w szczegoty bitwy. Zamiast tego poprosi- 
tem dowodcow by powiedzieli o wysokim 
morale i osobistym bohaterstwie ich zatog 
w czasie bitwy i po jej zakonczeniu. Niedtu- 
go po tym wzi^tem udziat w specjalnym wy- 
ktadzie dla stuchaczy kursu dowodztwa 
i sztabu generalnego w Long Binh. Wyklad 
byt szczegolny, poniewaz wystuchiwali go 
oficerowie armii, ktorzy zajmowali ekspo- 
nowane stanowiska w swych jednostkach. 
Gdy komodor, zast?pca szefa operacji mor- 
skich na wodach przybrzeznych wszedt 
na wyklad by przedstawic organizacj? Ma- 
rynarki Wojennej Republiki Wietnamu, 
pierwsze pytanie ze strony stuchaczy doty- 
czyto bitwy morskiej na Paracelach. Komo¬ 
dor przekazat to pytanie mnie siedz^cemu 
wowczas na sali. Szczerze mowi^c czutem 
si? bezbronny, zas moja jedyna natychmia- 
stowa odpowiedz brzmiata: Panowie, wszy- 
scy analizowaliscie bitw? pod Ap Bac, bitwa 
morska na Paracelach byta bardzo podob- 
na. Po mojej odpowiedzi, nie padto juz wi?- 
cej pytan na temat starcia na Paracelach. 
Musz? dodac, ze w bitwie pod Ap Bac na- 
sze sity l^dowe byty nieprzygotowane 
na taktyk? potnocnych Wietnamczykow 
z powodu ztych informacj i wywiadowczych 
i zamieszaniu w kierowaniu oddziatami. 

W ostatnich miesi^cach wojny wietnam- 
skiej otrzymalem przydziat do Akademii 
Wojskowej w Long Binh, jako zast?pca asy- 
stenta kierownika zagadnien morskich. 

Po bitwie 

Po bitwie morskiej Marynarka Wojenna 
Republiki Wietnamu otrzymata wiele gra- 
tulacji podnosz^cych heroizm ducha na- 
szych walecznych przodkow zmierzaj^cych 
do usuni?cia najezdzcow z potnocy. Bitwa 
morska zyskata w prasie codziennej oraz 
cywilnych i wojskowych mediach rozgtos 
rowny bitwie pod Binh Long czy Kontum. 

Paracele oraz Wyspy Spratly 
i Wietnam to jedno i to samo 

Dzi?ki bitwie morskiej wi?kszosc miesz- 
kancow Wietnamu Potudniowego dowie- 
dziata si?, ze nasze odlegte terytoria na Mo- 


rzu Potudniowo-Chinskim byty bronione 
i patrolowane przed 30 kwietnia 1975 przez 
nasz^ Hot? do czasu jej powstania 1 stycznia 
1955 roku. 

Mowi^c o bitwie morskiej, pierwszego 
dnia nasza marynarka wojenna wygrala 
i utrzymala obron? na wyspie Pattle, jed¬ 
nak trudno byto przewidziec dalsze straty. 
Komodor, ktory przewodniczyt Komiteto- 
wi Bezpieczenstwa Morskiego, gdy osobi- 
scie odwiedzit fregat< Tran Khanh Du (HQ 
4) w czasie remontu w stoczni marynarki 
wojennej, powiedziat mnie prywatnie „Wy- 
starczy”. Zinterpretowalem jego wypo- 
wiedz jako koniec walk, bowiem Marynar¬ 
ka Wojenna Republiki Wietnamu odpo- 
wiadata za inne zadanie, a mianowicie 
zwalczanie komunistycznej partyzantki 
w strefie przybrzeznej. Chinska strategia 
zaj?cia reszty Wysp Paracelskich miata za- 
pewne tajn^ akceptacj? supermocarstw. 
Wierzytem, ze gdyby nie awaria 2 dzial kal. 
76 mm fregaty Tran Khanh Du i bitwa po- 


toczyta si? zgodnie z planem, to znaczy by- 
libysmy zdecydowanym zwyci?zc^ pierw¬ 
szego dnia, to zmasowany atak chinskiej 
floty, wojsk l^dowych i lotnictwa nast?pne- 
go dnia, nie tylko pokonatby nasz^ placow- 
k? na wyspie Pattle, ale takze mogtby znisz- 
czyc nasz Zespot Operacyjny na znacznie 
wi?kszym obszarze. Wierzytem rowniez, ze 
I Obszar Korpusny w przypadku alarmu 
b?dzie w stanie podj^c skuteczne przeciw- 
dziatania. Eskadra F-5 I Dywizji Sit Po- 
wietrznych stata gotowa na pasie starto- 
wym bazy Da Nang, lecz nie otrzymata roz- 
kazu startu dla zapewnienia przykrycia po- 
wietrznego naszego Zespotu Operacyjne- 
go. Tym bardziej nie nalezato oczekiwac ta- 


kiego rozkazu w przypadku nowego kon- 
fliktu. 

Podsumujmy raz jeszcze, gdybysmy po- 
zwolili na chinskej obecnosc na wyspie Dun¬ 
can, nie dosztoby do bitwy morskiej i nadal 
zajmowalibysmy wysp? Pattle. Oznacza to, 
ze poza stacjonowaniem dodatkowych od- 
dziatow na wyspach Robert, Money 
i Drummond dla zapobiezenia ewentualnej 
inwazji, nasza flota musiataby prowadzic 
regulame patrolowanie tego akwenu z uiy- 
ciem sporej liczby okr?tow wojennych. S^- 
dz? tez, ze Chiny stopniowo opanowatyby 
catkowicie Wyspy Paracelskie, zgodnie ze 
swoim planem rozszerzenia wptywow 
w Azji Potudniowo-Wschodniej. ChRL 
id^c za przykladem Republiki Wietnamu 
wprowadzita swoje oddziaty na wyspy Nam 
Yit i Sand Cay lez^ce na potudnie i wschod 
od wyspy Itu Aba zaj?tej przez oddziaty Re¬ 
publiki Chinskiej (Tajwanu) od czasu kl?ski 
Japonii w II wojnie swiatowej. Wyspy te sta- 
nowity cz?sc Archipelagu Wysp Spratly. 


Komunistyczne Chiny i Taj wan juz wiele ra- 
zy ogtaszaty, ze lez^ce na Morzu Potudnio- 
wo-Chinskim Paracele i Wyspy Spratly sta- 
nowicj obszar ich wod teiytorialnych. Mieli- 
smy szczer^ nadziej?, ze gdy Republika 
Wietnamu obsadzi swymi posterunkami 
bezludne wyspy Archipelagu Spratly, takie 
jak Namyit, Sand Cay, North-East Cay, So¬ 
uth-East Cay, Spratly i inne, nie napotkamy 
zbrojnego oporu ze strony Chin Ludowych, 
Tajwanu, Filipin czy Malezji. 

Inna konkluzja sprowadza si? do tego, ze 
bitwa morska wprawita w ruch koncesje te- 
rytorialne ze strony matego i stabego kraju 
na rzecz supermocarstwa zgodnie z global- 
nil strategic uzgodnion<| sekretnie przez sa- 



Powitanie obu powracaj^cych do bazy chinskich scigaczy typu Kronstadt, co stoi w sprze- 
cznosci ze stowami autora artykutu. Nie nalezy wykluczyc, ze jednostka na drugim planie nie 
brata udziatu w bitwie. fot. zbiory Ratal Ciechanowski 
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me supermocarstwa. Mozna przywolac tu 
przyklad z lat osiemdziesi^tych, gdy pot?z- 
na brytyjska ofensywa usun?la Argentyn- 
czykow z Falklandow na Potudniowym 
Atlantyku. Argentynczycy, ktorzy uwazali 
Falklandy za cz?sc swego terytorium probo- 
wali negocjacji na froncie dyplomatycznym 
i w koricu podj?li dziatania zbrojny, gdy wy- 
sitki dyplomatyczne nie przyniosly rezulta- 
tow. Pod wzgl?dem wojskowym Argentyn¬ 
czycy wiedzieli, ze trudno b?dzie przeciw- 
stawic si? sitom brytyjskim, jednak walczyli, 
staraj^c si? kontrolowac intensywnosc walk 


dla zredukowania poziomu strat. Ostatecz- 
nie Falklandy zostaly odzyskane przez 
Wielk^ Brytani?. Oczywiscie, Falklandy 
maj^ wi?ksz^ powierzchni?, bogatsze 
w zasoby naturalne i bardziej zaludnione 
od Paraceli, stqd tez walki angazuj^ce 
znaczniejsze sity byly krwawsze. Mi mo 
wszystko wojna o Falklandy i bitwa o Para- 
cele wykazujc} pewne podobieristwa. 

Po roku 1945 z powodu dtugicj, gorzkiej 
wojny znanej jako „Wojna Indochiriska” to- 
czonej na lc|dzie przeciwko silom komuni- 
stycznym, Francuzi catkowicie porzucili 


Po zaj?ciu Wysp Paracelskich przez Chinczykow od razu przyst^piono 
do pracy ideologicznej w postaci szkolenia politycznego i gazetek. 
W oddali widoczne lufy wkm-u kal. 14,5 mm. Uwag? zwracaj^ tez ma- 
oistowskie mundury z tego okresu. fot. zbiory Rafal Ciechanowski 


Po bitwie marynarz chinskiego tratowca typu T-43 czysci lufy dziatek 

kal. 37 mm. fot. zbiory Rafal Ciechanowski 



kontrol? na szereg lat nad Wyspami Para- 
celskimi sktadajcjcymi si? z grup Amphitri- 
te i Crescent. Grup? Amphitrite okupowa- 
ty pocz^tkowo sity chinskich nacjonalistow, 
jednak po ich kl?sce w Chinach kontynen- 
talnych w roku 1949 wycofali si? na Tajwan. 
Pozniej Porozumienie Paryskie z roku 1973 
wyznaczyto stref? zdemilitaryzowan^ 
wzdtuz 17 rownoleznika, co uniemozliwilo 
Republice Wietnamu aktywn^ obecnosc 
na wyspach grupy Amphitrite, lez^cych 
na polnocny-wschod od grupy Crescent. 

Co si? tyczy linii obrony na wyspie Pattle 
przyj?tej przez Republik? Wietnamu, to by- 
la ona zasadniczo podobna do posiadanej 
przez Tajwan na wyspie Itu Aba nalez^cej 
do Archipelagu Wysp Spratly i nie mogta 
wytrzymac silnego ataku sil amfibijnych. 
Nie bylo zadnych silnych umocnien, a jedy- 
nie pluton z lekkim uzbrojeniem zolnierzy 
sil terytorialnych Republiki Wietnamu 
i garsc meteorologow. Na wyspie Itu Aba 
silne umocnienia zbudowali Japoriczycy 
w okresie, gdy okupowali wysp? w czasie 
II wojny swiatowej. Pozniej Tajwan wzmoc- 
nit obron? wyposazaj^c j^ w dziala zdolne 
prowadzic ogien przeciwko okr?tom na po- 
bliskich wodach oraz wprowadzaj^c garni- 
zon w sile batalionu, dowodzony przez ptk 
piechoty morskiej. 

Co ciekawsze chinska deklaracja 
o zwierzchnictwie nad Paracelami i Wyspa¬ 
mi Spratly zostala ogtoszona po wizycie 
w Chinskiej Republice Ludowej sckretarz 
stanu USA Henry Kissingera. Zapewne za- 
rowno ChRL jak i USA podpisaty wtedy ja- 
kies tajne strategicznc porozumienia bcjdz 
Stany Zjednoczonc zgodzily si? nie mieszac 
do chinskich dzialan na Morzu Poludnio- 
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Para chihskich mysliwcow F-6 (MiG-19) w locie patrolowym nad zaj?tymi Wyspami Paracel- 
skimi. fot. zbiory Rafat Ciechanowski 


wo-Chinskim. Z tej pewnie przyczyny USA 
nie zaangazowaly si? w obron? naszego te- 
rytorium. W dniu bitwy morskiej zast?pca 
szefa Sztabu Pol^czonych Operacji w biu- 
rze szefa Sztabu Pol^czonych Operacji 
przekazal inform acj?, ze obrona naszego 
terytorium jest nasz^ prywatn^ spraw^ 

Z amerykariskiego punktu widzenia bo- 
jowy potencjat Marynarki Wojennej Repu- 
bliki Wietnamu powinien rozwijac si? 
w kierunku: 

• zapewnienia wsparcia ogniowego od- 
dzialow walcz^cych w pasie nadbrzeznym; 

• kontroli zywotnych srodl^dowych drog 
komunikacyjnych w delcie Mekongu; 


• zabezpieczenia operacji przeciwko li- 
niom zaopatrzeniowym sit zbrojnych Pol- 
nocnego Wietnamu wzdluz wybrzeza jego 
potudniowej cz?sci przy wsparciu sieci stacji 
radarowych. 

Budowa sieci stacji radarowych ci^gn^- 
cych si? od strefy zdemilitaryzowanej 
(DMZ) w Ben Hai az do Zatoki Tajlandz- 
kiej dla zabezpieczenia przed infiltracj^ 
z Polnocy od strony morza byta wyzwaniem 
z punktu widzenia technicznego i finanso- 
wego. Po przekazaniu flocie poludniowo- 
wietnamskiej w roku 1971 dwoch eks-ame- 
rykanskich fregat - Tran Hung Dao (HQ 1) 
oraz Tran Khdnh Du (HQ 4), ktore staly si? 


najwi?kszymi okr?tami naszej floty z uwagi 
na kaliber swych dzial, U.S. Navy przy wie- 
lu okazjach po roku 1973 zqdali bysmy zde- 
montowali kadlubowe sonary. Ten zabieg 
ograniczylby mozliwosci ofensywne okr?- 
tow. Jednostki byty uzbrojone w 2 dziata 
plot. kal. 76 mm o szybkostrzelnosci do 60 
strzalow na minut?. Przy tak silnym uzbro- 
jeniu ofensywnym, trudno dziwic si?, ze 
w koncowych latach wojny wietnamskiej, 
Amerykanie nie przepuscili zadnej okazji 
by opoznic lub ograniczyc dostawy cz?sci 
zamiennych do tych nowoczesnych dzial. 

Po bitwie aby oddac nalezny hold ofice- 
rom i marynarzom, ktorzy polegli na morzu 
za swoj kraj, dowodztwo Marynarki Wojen¬ 
nej Republiki Wietnamu rozwazalo posta- 
wienia kamienia pami^tkowego w rejonie 
Thu Ngu nad rzek^ Sajgon, co uzaleznione 
byto jednak od zgody wtadz miasta Sajgon. 
Rada Miejska Sajgonu zgodzila si? 
na nadanie jednej z ulic nazwy kmdr por 
Nguy Van Tha. Uroczystosci nadania na¬ 
zwy odbyty si? w pierwsz^ rocznic? mor¬ 
skiej bitwy o Paracele w dniu 19 stycznia 
1975 roku, a przewodniczyt im kontradm. 
Lam Nguon Tanh, szef operacji morskich, 
jednak ja nie moglem wzi^c udziatu w tej 
ceremonii. 

Kazdego roku przy okazji wietnamskie- 
go Nowego Roku Ksi?zycowego, ktory wy- 
pada zwykle w styczniu, zawsze przez mo¬ 
ment sklaniam mysli ku oficerom i maryna¬ 
rzom, ktorzy oddali swe zycie za ojczyzn? 
i tym, ktorzy dzielnie walczyli pod mojq ko- 
mend^ w morskim starciu o Paracele. 
Wi?kszosc morskich wetcranow bitwy, 
obecnie w?druj^cych po wolnym swiecie, sq 
bohaterami ch?tnymi poswi?cic swe zycie 
dla zachowania terytorium naszego kraju, 
ktore przodkowie budowali przez wieki. 
Mam nadziej?, ze ten zapis ukaze sens du- 
my tych oficerow Marynarki Wojennej Re¬ 
publiki Wietnamu, ktorzy uczestniczyli 
w bitwie o Paracele i ktorymi mialem honor 
dowodzic. • 

Tlumaczenie z j?zyka angielskiego 
wybor i redakeja tekstu 
Maciej S. Sobanski 
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Chinscy zolnierze dziel^ si? wrazeniami po bitwie, w oddali widoezny zakotwiezony trafowiec 
typu 7-43. fot. zbiory Rafat Ciechanowski 
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Exeter (D 89) wptywaj^cy do belgijskiej Ostendy, 

17.10.2001. fot. Leo van Ginderen 
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Brytyjskie niszczyciele rakietowe 

typu «42» 


cz$sc I 


Do czasu wejscia do sluzby nowych nisz- 
czycieli rakietowych typ «45» Daring podsta- 
wowymi okr?tami tej klasy pozostaj^cymi 
w skladzie Royal Navy b?d^ jednostki typ 
«42», stanowi^ce trzeci model brytyjskich 
niszczycieli z uzbrojeniem rakietowym, kto- 
re stanowi^ przedmiot ponizszego szkicu. 

Na wst?pie warto nieco uwagi poswi?cic 
historii i genezie przeciwlotniczej broni ra- 
kietowej w brytyjskiej marynarce wojennej. 
Pierwszymi niszczycielami Royal Navy, kto- 
re otrzymaly uzbrojenie rakietowe w posta- 
ci podwojnej wyrzutni rakiet przeciwlotni- 
czych systemu „Seaslug” 1 byto 8 jednostek 
typu County zbudowanych w dwoch seriach 
w latach 1959-1970. Przy projektowaniu 
jednostek zalozono, ze podstawowym ich 
zadaniem b?dzie przeciwlotnicza i przeciw- 
podwodna obrona zespotow floty, a takze 
patrolowanie i prezentowanie bandery 
w oddalonych punktach dawnego Impe- 
rium, st^d tez otrzymaly one roznorodne 
uzbrojenie. W trakcie budowy zastosowano 
wiele nowatorskich rozwi^zari, mi?dzy in- 
nymi okr?ty byly pierwszymi, ktore otrzy- 
maty nie tylko znane juz wczesniej l^dowi- 
sko, ale rowniez kryty hangar umozliwiaj^- 
cy stale bazowanie smiglowca pokladowe- 
go, stanowi^cego podstawowy srodek prze- 
znaczony do zwalczania zagrozenia pod- 
wodnego. 

Wypomosc standardowa tych okr?tow 
wynosita 54401, a petna odpowiednio 6200 
t przy dtugosci calkowitej 158,7 m, szeroko- 
sci 16,5 m i maksymalnym zanurzeniu 
6,3 m 2 \ Okr?ty mialy wydluzony solidny 


kadlub o bardzo zgrabnej zharmonizowa- 
nej, a jednoczesnie petnej sylwetce z dwo- 
ma kominami i skrzynkowymi masztami. 
Zamontowanie 2 par stabilizatorow pte- 
twowych zapewnito dobr^ dzielnosc mor- 
skc| i powodowato, ze niszczyciele rakieto¬ 
we typu County stanowily nadcr stabiln^ 
plaszczyzn? dla zainstalowanego na ich po- 
ktadach uzbrojenia. 

Jako nap?d, pierwszy raz w okr?tach tej 
wielkosci, zastosowano sitowni? w uktadzie 
COSAG (Combined Steam And Gas Tur¬ 
bine), w ktorym pracowaty zarowno kla- 
syczne turbiny parowe jak i turbiny gazowe. 
Pierwsze wykorzystywano do dzialan 
z pr?dkosci<| ekonomiczn^, drugie zas, gdy 
zachodzita potrzeba szybkiego zwi?kszenia 
pr?dkosci, a co zatem idzie mocy sitowni, 
przy czym wowczas oba zespoty turbin pra¬ 
cowaty rownoczesnie na te same waly nap?- 
dowe. System COSAG umozliwiat elastycz- 
ne zwi?kszanie pr?dkosci bez potrzeby nad- 
miemej rozbudowy sitowni. W sklad ukta- 
du nap?dowego wchodzity 2 zespoty turbin 
parowych AEI o tijcznej mocy 30 000 KM, 
zasilane w par? o cisnieniu roboczym 39,2 
atm. przez 2 opalane mazutem kotty Bab¬ 
cock & Wilcox, a takze 4 turbiny gazowe 
English Electric G6 o t^cznej mocy 
30000 KM. Sitownia zapewniata maksy- 
maln^ pr?dkosc 30 w?zlow, a przy zastoso- 
waniu jedynie turbin parowych 25 w?ztow. 
Licz^cy 7001 zapas mazutu pozwalat na za- 
si?g 3500 Mm przy 28 w?ztach. 

Pierwotne uzbrojenie niszczycieli sklada- 
to si? z podwojnej wyrzutni rakietowych po- 


ciskow plot. „Seaslug” (GWS 1) z zapasem 
36 rakiet, 2 poczwomych wyrzutni rakieto¬ 
wych pociskow plot, bliskiego zasi?gu „Se- 
acat” (GWS 20/22/24), 4 uniwersalnych 
dziat kal. 114 mm L/45 Mk 6 Vickers 
w dwoch dwudziatowych wiezach artyleryj- 
skich, 2 dziat plot. kal. 20 mm L/70 Oerli- 
kon Mk 7A oraz smiglowca poktadowcgo 
Westland „Wessex”. w trakcie sluzby uzbro¬ 
jenie ulegato licznym i gl?bokim zmianom. 

Niszczyciele rakietowe otrzymaly bogate 
wyposazenie elektronicznc obejmujijce 
mi?dzy innymi radar dozoru powietrznego 
typ 965 AKE, dozoru nawodnego typ 9920 
oraz radar nawigacyjny typ 978. Do kiero- 
wania pociskami rakietowymi stuzyty rada¬ 
ry typ 901 i 903, zas typ 904 pozwalat na kie- 
rowanie ogniem artylerii lufowej. Rozpo- 
znanie celow podwodnych zapewniaty so- 
nary typ 177 oraz 162M. Okr?ty otrzymaly 
rowniez zintegrowany system dowodzenia 
ADAWS oraz srodki przeciwdziatania 
elektronicznego, w tym 4 wyrzutnie celow 
pozomych Corvus. 

Zatoga niszczycieli rakietowych typu Co¬ 
unty , liczcjca 472 ludzi, w tym 34 oficerow, 
dysponowata dobrymi warunkami bytowymi. 

Jednostki wspomnianego typu z uwagi 
na sw^ wielkosc i liczn^ zatog? okazaly si? 
kosztowne w eksploatacji, zas ich podsta- 


1. rakieta plot, sredniego zasi^gu, dwustopniowa 
„Seaslug” (GWS 1) - dl,6,l m, §red. 0,4 m, rozp. 1,44 m, 
masa 2,21, w tym glowica bojowa 0.11, pr^dkosc 1,8/2,4 
Ma, zasi^g 18/25 Mm, putap 20 000 m - wg Krzewiriski 
J., Royal Navy 1950-1994 , Warszawa 1995. 

2. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986. 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 


wowy system rakietowy „Seaslug” dalcki 
byt od doskonatosci, co obok braku zapasu 
wypornosci, niezb?dnego w przypadku 
przeprowadzania ewentualnych modemi- 
zacji, zadecydowato o relatywnie szybkim 
wycofaniu niszczycieli rakietowych typu 
County ze stuzby. Proces ten rozpocz^t si? 
juz w roku 1976, zas w 1993 ostatni z nisz¬ 
czycieli Kent , wycofany jeszcze w 1980, zo- 
stal zatopiony jako okr?t-cel. Trzeba row¬ 
niez wspomniec, ze po zakonczeniu stuzby 
w Royal Navy 3 niszczyciele kontynuowaly 
j$ pod bander^ Chile, a 1 pod bander^ Pa- 
kistanu. Z chilijskich okr?tow w roku 2004 
w sluzbie pozostaly jeszcze 2 gl?boko zmo- 
dyfikowane jednostki. 

Dalszym rozwini?ciem typu County by! 
niszczyciel rakietowy typ «82» Bristol , pro- 
jektowany w zatozeniach jako jednostka 
eskortowa dla nowego lotniskowca uderze- 
niowego CVA 01. Gdy w roku 1966 Brytyj- 
czycy zrezygnowali z dalszych prac nad no- 
wym lotniskowcem, upadt w zasadzie row¬ 
niez projekt niszczyciela rakietowego typ 
«82». Ostatecznie zamiast zakladanych 
4 okr?tow serii, do sluzby oddano tylko 1, 
ktory mial raczej charakter jednostki eks- 
perymentalno-doswiadczalnej, tym bar- 
dziej, ze w pracach nad niszczycielem 
sprawdzano zarowno wiele nowych modeli 
uzbrojenia i wyposazenia jak tez rozwi^za- 
nia techniczne. 

Zbudowany w latach 1967-1973 przez 
stoczni? Swan Hunter Ltd. w Wallsend-on- 
-Tyne Bristol mial wypomosc standardow^ 
6700 t, a petn^ odpowiednio 77001 3 
przy dtugosci calkowitej 154,5 m, szeroko- 
sci 16,8 m i maksymalnym zanurzeniu 
7,0 m. Kadtub jednostki wzorowany byt 
na niszczycielach typu County , tyle tylko, ze 
ulegta zmniejszeniu masywna bryla nadbu- 
dowki, ktor^ przy okazji pozbawiono cha- 
rakterystycznych dla poprzedniego typu za- 
okr^glen. Zmniejszenie bryly wydluzoncj 
nadbudowki mozliwe bylo mi?dzy innymi 
dzi?ki rezygnacji z pomieszczen hangaru 
dla smigtowca pokladowego. Okr?t otrzy- 
mal 2 solidne maszty konstrukcji skrzynko- 
wej oraz 3 kominy! (przedni obsluguj^cy 
turbiny parowe oraz 2 tylne, umieszczone 
rownolegle na burtach, przeznaczone 
do obslugi turbin gazowych). W cz?sci rufo- 
wej, po zakryciu specjalnymi ptytami „stud- 
ni” stanowiska miotacza bomb gt?bino- 
wych „Limbo”, uzyskiwano l^dowisko dla 
smigtowca. Zamontowanie 3 par stabiliza- 
torow pletwowych zapewnialo dobr^ dziel- 
nosc morsk^ jednostki oraz stabiln^ ptasz- 
czyzn? dla zamontowanego na jej pokta- 
dzie uzbrojenia. 

Podobnie jak to miato miejsce w przy¬ 
padku typu County rowniez Bristol zostal 
wyposazony w silowni? pracuj^ w syste- 
mie COSAG. W jej sklad wchodzity 2 ze- 


spoly turbin parowych Turbine Generators 
Ltd GEC o t^cznej mocy 30 000 KM, zasi- 
lane w par? przez 2 kotly Babcock & Wil¬ 
cox oraz 2 turbiny gazowe Rolls-Royce Ma¬ 
rine „01ympus” TM 1A 4 o tqcznej mocy 
44 000 KM. Sitownia zapewniala maksy- 
maln^ pr?dkosc 30 w?zlow. Zapas paliwa 
wynosz^cy 900 t pozwalal na osi^ganie za- 
si?gu 5000 Mm przy 18 w?ztach. Rozdziel- 
ne rozmieszczenie turbin gazowych umozli- 
wialo szybkcj ewentualn^ wymian^ lub re- 
mont kazdej z nich. Bristol okazal si? ostat- 
nim okr?tem bojowym Royal Navy do kto- 
rego nap?du wykorzystano turbiny parowe. 

Z uwagi na nisk^ skutecznosc stosowa- 
nych wczesniej przeciwlotniczych pociskow 
rakietowych „Seaslug”, na uzbrojenie nisz¬ 
czyciela rakietowego typ «42» wprowadzo- 
no nowy wzor uzbrojenia - pociski systemu 
„Sea Dart” (GWS 30) 5 6 , ktorych podwojna 
wyrzutnia zostala zamontowana za nadbu- 
dowk^ w rufowej cz?sci okr?tu. Zapas ra- 
kiet na pokladzie wynosit 40 sztuk. 

Pocz^tkowo uzbrojenie artyleryjskie 
okr?tu ograniczalo si? do pojedynczego 
uniwersalnego dziata kal. 114 mm L/55 Mk 
8 Vickers w wiezy artyleryjskiej, ktore wy- 
strzeliwalo waz^ce 21 kg pociski z pr?dko- 
sci^ poczcjtkow^ 870 m/s na maksymalny 
dystans 23 000 m i pulap 6000 m. Szybko- 
strzelnosc tej calkowicie zautomatyzowanej 
armaty wynosila 25 strzalow na minut?, zas 
k^t podniesienia lufy miescit si? w przedzia- 
le -10° +55°. Pozniej w wyniku doswiadczen 
wojny falklandzkiej z roku 1982 uzbrojenie 
artyleryjskie wzmocniono, montuj^c dodat- 
kowo na srodokr?ciu 2 dziata plot. kal. 
20 mm L/90 Oerlikon GAM-BO P\ 

Do zwalczania zagrozenia ze strony 
okr?tow podwodnych stuzyty nowe, po- 
wstate w wyniku brytyjsko-australijskiej 
wspotpracy, rakietotorpedy systemu „Ika- 
ra” (GWS 40), wystrzeliwane z wyrzutni za- 
montowanej przcd nadbudowkq na dzio- 
bie niszczyciela. Dtugosc rakietotorpedy 
„Ikara” wynosita 3,43 m, rozpi?tosc 1,53 m, 
zas masa 600 kg. Ladunek bojowy stanowi- 
ta amerykanska torpeda samonaprowa- 
dzaj^ca kal. 324 mm Mk 44 lub Mk 46, 
o masie gtowicy bojowej 34 wzgl?dnie 
43 kg materiatu wybuchowego. Pr?dkosc 
sterowanej radiem rakiety wynosita 0,75 
Ma, a zasi?g okoto 20 000 m 7 . Zapas rakie- 
totorped na pokladzie wynosit 32 sztuki. 
Uzupetnienie uzbrojenia pop stanowil za- 
montowany w specjalnym wyci?ciu na ru- 
fie, nieco juz anachroniczny klasyczny trzy- 
lufowy miotacz bomb gl?binowych „Lim- 
bo”, ktory wystrzeliwat waz^ce 175 kg, 
w tym gtowica bojowa 94 kg, pociski kal. 
305 mm Mk 6 na odlegtosc od 400 
do 1000 m. Zapas pociskow wynosit 
51 sztuk, co pozwalato na oddanie 17 pet- 
nych salw. 


Wyposazenie elektroniczne, mi mo zrezy- 
gnowania z planowanego picrwotnie syste¬ 
mu radiolokacji, obserwacji i wspotpracy 
z lotnictwem CDS, byto roznorodne. Obej- 
mowato mi?dzy innymi radaiy dozoru po- 
wietrznego typ 965 AKE-2, dozoru nawod- 
nego typ 992Q oraz nawigacyjny typ 1006. 
Do kierowania ogniem artylerii lufowej i na- 
prowadzania pociskow „Sea Dart” stuzyty 
2 radary typ 909. Poszukiwanie celow pod¬ 
wodnych umozliwiaty sonary typ 184M (ka- 
dtubowy) oraz typ 162M (podkilowy). Nisz¬ 
czyciel wyposazono w zintegrowany, kompu- 
terowy system dowodzenia ADAWS-2, roz- 
budowane systemy t^cznosci satelitarnej 
i podwodnej oraz srodki walki elektronicz- 
nej, w tym 2 wyrzutnie celow pozomych Mk 
36 Super RBOC, a takze 2 wyrzutnie syste¬ 
mu Corvus. 

Licz^ca 407 ludzi, w tym 29 oficerow 8 za- 
toga dysponowata wygodnymi, przestrzen- 
nymi i klimatyzowanymi pomieszczen iami 
mieszkalnymi i ogolnego przeznaczenia. 

Koszt budowy niszczyciela rakietowego 
Bristol wyniost okoto 27 milionow funtow 
szterlingow. 

Rowniez w przypadku tej jednostki stuzba 
nie trwata dtugo. Okr?t rozpocz^t jc) w mar- 
cu 1973, a zakonczyl po zaledwie 18 latach, 
w czerwcu 1991. Obecnie Bristol , ktory w ro¬ 
ku 1990 odwiedzit mi?dzy innymi port 
w Gdyni, pelni funkcj? stacjonamej jednost¬ 
ki szkolnej i hulku mieszkalnego w bazie 
Royal Navy HMS Excellent. W stuzbie, kto- 
rej gtownym osi^gni?ciem obok udziatu 
w testach nowych systemow uzbrojenia - 
„Tkara” i „Sea Dart”, byt udziat w wojnie 
o Falklandy w roku 1982 w skladzie ostony 
lotniskowca Invincible (a wi?c niejako zgod- 
nie z projektowanym przeznaczeniem) nisz¬ 
czyciel rakietowy Bristol przesladowat pech. 
Juz niedtugo po wejsciu do stuzby pozar 
uszkodzit turbiny parowe, ktorych pctncj 
sprawnosc zdotano przywrocic dopiero w ro¬ 
ku 1977, zas pozniej w nast?pstwie eksplozji 
kotta jednostka przeszta kolejny remont od- 
tworzcniowy w latach 1984-1986, choc nie 
zostata wowczas zmodemizowana. 

Doswiadczenia wyniesione z eksploatacji 
niszczycieli rakietowych typu County oraz 


3. wg Jane 's Fighting Ships 1986-87 wypomosc stan- 
dardowa wynosita 63001, a petna 71001. 

4. wg Jane's Fighting Ships 1986-87 producentem tur¬ 
bin gazowych byty zaktady Bristol-Siddeley, zas ich moc 
wynosita jedynie 30 (K)() KM. 

5. rakieta plot, sredniego zasi^gu, dwustopniowa 
„Sea Dart” (GWS 30) - dl. 4,4 m, sred. 0,42 m, rozp. 
0,91 m, masa 550 kg, w tym gtowica bojowa 22,7 kg, 
pr^dkosc 2,5 - 3 Ma, zasi^g 30 Mm, putap 30-18 000 m 
wg Krzewinski J., Royal... 

6. wg Jane's Fighting Ships 1986-87 w roku 1986 
uzbrojenie artyleryjskie obejmowato takze 4 x 30 mm 
Oerlikon/BMARC (2 x II), 2 x 20 mm Oerlikon, nie wy- 
kazywano jednak wowezas zadnego uzbrojenia pop. 

7. wg Krzewinski J., Royal... 

8. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, zatoga niszczycie¬ 
la liezyta 397 ludzi, w tym 30 oficerow. 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



typ «82» legty u podstaw prac projektowych 
nad nowymi jednostkami tej klasy, ktore 
otrzymaly oznaczenie typ «42». Przy pra- 
cach projektowych gtowny nacisk polozono 
na ograniczenie kosztow budowy okr^tow, 
zakladaj^c optymistycznie, zse koszt poje- 
dynczego niszczyciela serii nie powinien 
przekroczyc 20 min funtow szterlingow. 
Ograniczenia finansowe wynikaly z jednej 


strony z polityki rzqdu brytyjskiego obcina- 
j^cego naktady na Royal Navy, z drugiej zas 
ze zmiany zadan stawianych przed samymi 
okr^tami. Odst^pienie przez Wielk^ Bryta- 
ni$ od zamiaru budowy lotniskowcow ude- 
rzeniowych, spowodowalo, ze flota nie po- 
trzebowala juz duzych, a co zatem idzie 
kosztownych w budowie i eksploatacji, oce- 
anicznych okr^tow nawodnych przeznaczo- 


nych do zadan eskortowych. Tym samym 
zb^dne okazaly si$ juz okr^ty wielkosci ty¬ 
pu County czy Bristol , zas w ich miejsce po- 
wstac mialy mniejsze jednostki, ktorych 
gtownym zadaniem bylo zapewnienie oslo- 
ny plot, zespolow floty. 

W procesie budowy trzech serii nowych 
niszczycieli rakietowych typ «42» (l^cznie 
14 okr^tow, w tym Batch 1-6, Batch 2-4 



Pi^kne uj^cie lotnicze Sheffield (D 80) w oryginalnej konfiguracji. 


fot. Royal Navy via „Warship International 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



Wyrzutnia Mk 30 mod rakiet „Sea Dart" w uj?ciu z przodu. fot. Rafat Ciechanowski 


i Batch 3-4) trwaj^cy w latach 1970-1985 za- 
angazowane byty 4 brytyjskie stocznie: Vic¬ 
kers (Shipbuilding) Ltd. w Barrow-in-Fur- 
ness, Vosper Thomycroft Ltd. w Woolston, 
Swan Hunter Ltd. w Wallsend-on- Tyne 
oraz Cammell Laird & Co. Ltd w Birken¬ 
head, w ktorych powstafy odpowiednio 
po 3,3,4 i 4 jednostki. 

Konstrukcja kadtuba 

Wypornosc standardowa okr?tow typ 
«42» nalez^cych do 1 i 2 serii wynosi 
35601 9 , zas petna odpowiednio 4250 t 
przy dlugosci calkowitej kadtuba 125,7 m 
(119,5 m w linii wodnej), szerokosci 
14,34 m i zanurzeniu kadtuba 4,2 m (5,8 m 
z optywk^ sonaru i srubami). 

Dla jednostek ostatniej, powi?kszonej 
wersji okreslanej jako Batch 3, wypornosc 
standardowa wzrosta do 3880 t, a petna 
do 4775 t 10 przy dlugosci catkowitej 
141,12 m (132,3 m w linii wodnej), szeroko¬ 
sci 14,90 m i zanurzeniu 4,2 m (5,8 m 
z optywk^ sonaru i srubami). Wydluzenie 
cz?sci dziobowej okr?tow tej serii pozwolito 
na ograniczenie uciqzliwego zalewania po- 
kladu dziobowego przez fale, utrudniaj^ce- 
go wykorzystanie zamontowanego na nim 
uzbrojenia. 

Kadtub gtadkopoktadowy z wydtuzonzj 
nadbudowk^, ktora dzieli si? na dwa kom- 
pleksy - wi?kszy przedni z pomostem do- 
wodzenia oraz mniejszy tylny z hangarem 
smigtowca pokladowego. Cat^ ruf? zajmu- 
je l^dowisko dla smigtowca. Cechc| domi- 
nujcjCc| sylwetki niszczycieli rakietowych typ 
«42» jest pojedynczy, nieproporcjonalnie 
duzy komin na srodokr?ciu oraz 2 koputy 
oston radarow na nadbudowce. Okr?ty po- 
siadaj<| 2 ci?zkie maszty o konstrukcji 
skrzynkowej, charakterystyczne dla brytyj- 
skiego budownictwa okr?towego. Dla za- 
pewnienia odpowiednich wtasciwosci ma- 
newrowych jednostki wyposazono w 2 pte- 
twy sterowe, zas niezb?dna dzielnosc mor- 
sk$ i stabilnosc zapewniajq 2 pary aktyw- 
nych ptetwowych stabilizatorow przechy- 
low oraz 2 st?pki przechytowe. 

Niszczyciele w wersji Batch 2, przy iden- 
tycznych jak w przypadku 1 serii wymiarach, 
odrozniaty si? nieco mniej zaokr^glon^ rufcj. 

W budowie niszczycieli, a zwtaszcza ich 
nadbudowek ze wzgl?dow na oszcz?dnosci 
wagowe w szerokim zakresie wykorzystano 
stopy aluminium oraz rozwi^zania kon- 
strukcyjne typowe dla statkow handlowych, 
przede wszystkim w zakresie prowadzenia 
okablowania oraz stosowania latwopalnych 
materiatow izolacyjnych, co miato si? sro- 
dze zemscic w czasie konfliktu o Falklandy 
w roku 1982, ktory kosztowal Royal Navy 
utrat? 2 jednostek typ «42». 

Ograniczenie naktadow na budow? jed¬ 
nostek typ «42» spowodowato, ze powstat 


niszczyciel rakietowy o uzbrojeniu porow- 
nywalnym z typem Bristol przy rownoczc- 
snym zmniejszeniu o niemal 40% wypor- 
nosci, czego negatywnym skutkiem byto 
nadmierne zag?szczenie i ciasnota po¬ 
rn ieszczen, utrudniaj^ca zarowno funkcjo- 
nowanie podstawowych systemow okr?to- 
wych jak i bytowanie zatogi, nie wspomina- 
j^c juz o ktopotach przy ewentualnej mo- 
dernizacji. 

Nap?d 

Do nap?du niszczycieli rakietowych typ 
«42» zastosowano wzorowanq na rozwi^za- 
niu uzytym we fregatach typ «21» sitowni? 
w systemie COGOG (Combined Gas Tur¬ 
bine Or Gas Turbine), sktadaj^ si? wy- 
t^cznie z dwoch odr?bnych zespotow turbin 
gazowych: - marszowych do pr?dkosci eko- 
nomicznej oraz mocy szczytowej do pr?d- 
kosci maksymalnej, ktore zawsze pracowa- 
ty rozdzielnie. Jako turbiny mocy szczyto¬ 
wej wszystkie niszczyciele otrzymaty 2 tur¬ 
biny gazowe Rolls-Royce Marine „01ym- 
pus” TM-3B, kazda o mocy 27 200 KM. 
W charakterze turbin marszowych jednost¬ 
ki w wersji Batch 1 zostaty wyposazone 
w 2 turbiny gazowe Rolls-Royce Tyne RM- 
-1A, kazda o mocy 4100 KM. Niszczyciele 
nalez^ce do Batch 2 i 3 otrzymaty mocniej- 
sze turbiny gazowe Rolls-Royce Tyne RM- 
-1C, kazda o mocy 5340 KM. Turbiny poru- 
szaty za posrednictwem przektadni 2 waty 
nap?dowe zakonczone pi?ciopiorowymi 
srubami nastawnymi o zmiennym skoku 
i obnizonej kawitacji. Spaliny ze wszystkich 
turbin odprowadzane byty przez wspolny 
komin wyposazony w instalacj? zraszaj^c^ 
obnizajc|Cij ich temperatur?, a tym samym 
widmo w podczerwieni. 


Zastosowany uklad nap?dowy zapewniat 
uzyskiwanie maksymalnej pr?dkosci 28 w?- 
ztow przez okr?ty 1 i 2 serii, natomiast 29,5 
11) przez jednostki nalez^ce do wersji 
Batch 3 n . Pr?dkosc ekonomiczna dla 
wszystkich niszczycieli rakietowych typ 
«42» byta taka sama i wynosita 18 w?ztow. 

Zapas paliwa dla okr?tow 1 i 2 serii wy- 
nosit 500 t, natomiast dla 3 serii wzrastat 
do 610 t, co zapewniato zasi?g 650 Mm 
przy pr?dkosci maksymalnej oraz 4500 Mm 
wzgl?dnie 4750 Mm (Batch 3) przy pr?dko- 
sci ekonomicznej 18 w?ztow. 

Energi? elektryczn^ niezb?dnq do pracy 
wszystkich systemow okr?towych dostar- 
czaty 4 agregaty pr^dotworeze, kazdy o mo¬ 
cy 1000 kW, nap?dzane silnikami wysoko- 
pr?znymi Paxman. Lcjczna moc elektrowni 
poktadowych wynosita 4CXK) kW. 

Uzbrojenie 

Podstawowym uzbrojeniem rakietowym 
niszczycieli typ «42» jest umieszczona 
na poktadzie dziobowym bezposrednio 
przed nadbudowkij dwuprowadnicowa wy¬ 
rzutnia Mk 30 mod. 2 przeciwlotniczych 
pociskow rakietowych sredniego zasi?gu 
„Sea Dart” (GWS 30) z zapasem 22 rakiet, 
ktory w przypadku okr?tow w wersji Batch 
3 wzrastat do 40 sztuk 12 . Uzbrojenie rakie- 


9. wg Flottes de Combat 2004 pod red. B. Prezelin, 
Rennes 2004, wypornosc standardowa okr^tow wersji 
Batch 1 i 2 wynosita 35001. 

10. wg Krzewinski J., Royal.... wypornosc petna nisz¬ 
czycieli w wersji Batch 3 wynosi 4675 t. 

11. wg Flottes de Combat 2004 pr^dkosc maksymalna 
okr^tow w wersji Batch 3 wynosi 30 w^zlow, zas wg 
Krzewinski J., Royal... nawet 31,5 w?zla. 

12. wg Flottes de Combat 2004 , informaeji o zwi^k- 
szeniu zapasu rakiet GWS 30 do 40 szt. w przypadku 
okr^tow w wersji Batch 3 nie potwierdzajej inne zrodta. 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



Ta sama wyrzutnia w uj^ciu od tylu. 


fot. Rafat Ciechanowski 


dziat plot. kal. 30 mm L/75 Oerlikon- 
-BMARC. Zestaw Phalanx oparty o dziala- 
jqce w systemie Gatling szesciolufowc lotni- 
cze dzialko kal. 20 mm Vulcan posiada 
szybkostrzelnosc 3000 strzalow na minut£. 
K^t podniesienia luf w przedziale -25° 
+80°, zas donosnosc 500-1500 m przy pr$d- 
kosci pocz^tkowej 1097 m/s. Dzi^ki wfycze- 
niu w sklad zestawu 2 stacji radiolokacyj- 
nych oraz elektronicznych urz^dzeri kiero- 
wania ogniem, mozliwe jest niszczenie 
za pomoc^ calkowicie zautomatyzowanego 
zestawu lec^cych z duz^ pr^dkosci^ na ni- 
skim putapie rakietowych pociskow prze- 
ciwokr^towych oraz samolotow. 

Na dzien dzisiejszy (lato 2004 r.) niszczy¬ 
ciele typ «42» w wersji Batch 3 s^ uzbrojo- 
ne w 2 zestawy Phalanx Block IB oraz 2 po- 
jedyncze dziata plot. kal. 20 mm L/90 Oer- 
likon GAM-BO 1 13 o szybkostrzelnosci 800 
strzalow/ minut$ i donosnosci do 2000 m. 
Wyj^tek stanowi D 97 Edinburgh , ktory dys- 


towe zamierzano wzmocnic montuj^c 
na pokladzie 2 wyrzutnie rakiet plot, bez- 
posredniej obrony „Sea Wolf” (GWS 
25/26), ktorych brak wykazal konflikt fal- 
klandzki. Ostatecznie jednak nie doszlo 
do realizacji tego planu. 

Uzbrojenie artyleryjskie reprezentuje 
pojedyncze uniwersalne dzialo kal. 114 mm 
L/55 Mk 8 Vickers w wiezy artyleryjskiej za- 
montowane na pokladzie dziobowym. Po- 
cz^tkowo nie planowano uzbrojenia jedno- 
stek typ 42 w mafokalibrow^ artyleri^ plot., 
jednak juz wst^pna eksploatacja zmusita 
do weryfikacji tych pogl^dow. W rezultacie 
niszczyciele otrzymaly po 2-4 pojedyncze 
dziala plot. kal. 20 mm L/70 Oerlikon Mk 

Armata kal. 114 mm. L/55 Mk 8 Vickers 


7A o szybkostrzelnosci do 600 strzalow 
na minut$ i donosnosci do 2000 m oraz 2 
umieszczone na stanowiskach burtowych 
w rejonie srodokr^cia podwojnie sprz^zone 
dziala plot. kal. 30 mm L/75 Oerlikon- 
-BMARC. Te ostatnie posiadaly szybko¬ 
strzelnosc do 1600 strzalow na minut$ oraz 
donosnosc (poziom^) do 10 000 m. 

Ostatecznie w latach osiemdziesi^tych 
na poklady wszystkich niszczycieli trafily 
importowane amerykanskie artyleryjskie 
zestawy obrony bezposredniej General Dy¬ 
namics kal. 20 mm Phalanx Block IB (Mk 
15 Mod 0), ktore zostaly zainstalowanc 
po jednym na kazdej burcie w miejscach 
zajmowanych wczesniej przez stanowiska 

fot. Rafat Ciechanowski 




Zestaw przeciwrakietowy ^Phalanx" Block 

IB (Mk 15 Mod 0). fot. Rafat Ciechanowski 


ponuje tylko 1 zestawem Phalanx, zamon- 
towanym na pokladzie dziobowym mi^dzy 
dzialem Mk 8 a wyrzutniq rakiet plot. GWS 
30. Okr^ty 1 i 2 serii s^ natomiast uzbrojo- 
ne w 2 zestawy Phalanx Block 1B oraz 2 po¬ 
jedyncze dziala plot. kal. 20 mm L/70 Oer¬ 
likon Mk 7A 14 , za wyj^tkiem D 88 Glas¬ 
gow , ktory posiada 2 dziala plot. kal. 20 mm 
Oerlikon GAM-BO 1. 

W czasie dzialan bojowych prowadzo- 
nych na Falklandach w roku 1982 oraz 
w Zatoce Perskiej (1991 i 2003) niszczycie- 


13. wg Flottes de Combat 2004 okr^ty w wersji Batch 
3 uzbrojone byty w 4 dziatka 20 mm Oerlikon GAM- 
-BOl. 

14. wg Flottes de Combat 2004 wszystkie niszczyciele 
Batch 1 i 2 uzbrojone byty w 2 dziata 20 mm Oerlikon 
GAM-BOl. 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 



le otrzymywafy dodatkowo po 4-6 przeno- 
snych km kal. 7,62 mm, ktore ustawiane 
na stanowiskach w roznych punktach okr?- 


tu stanowily bron „ostatnicj szansy” prze- 
ciwko nisko lataj^cym pociskom przeciwo- 
kr?towym oraz samolotom i smiglowcom. 


W micsiqcach luty - pazdziemik 2001 ro- 
ku na pokladzie D 98 York przeprowadzano 
proby z lekkim zestawem rakiet plot, pro- 
dukcji amerykariskiej Raytheon Sea RAM, 
ktory zamontowano na stanowisku lewo- 
burtowego zestawu Phalanx. 

Do zwalczania celow podwodnych stuz^ 
2 potrojne wyrzutnie torped pop kal. 
324 mm umieszczone po jednej na kazdej 
burcie na nadbudowce mi?dzy kominem 
a tylnym masztem. Na okr?tach w wersji 
Batch 3 to wyrzutnie STWS-3, natomiast 
w wersji Batch 1 i 2 odpowiednio STWS- 
-2 15 . W wyrzutniach stosowac mozna krot- 
kie torpedy pop, amerykanskie Mk 46 lub 
nowsze brytyjskie NST 75 11 „Stingray”. te 
ostatnie maj^ dlugosc 2,6 m i mas? 267 kg, 
w tym glowica bojowa 45 kg. Torpedy te 
mog^ razic cele na gl?bokosci do 800 m, zas 
ich pr?dkosc wynosi 45 w?zlow, a zasi?g 
okolo 8000 m. Zapas torped pop kal. 
324 mm na pokladzie okr?tow wynosi 12 
sztuk. 

W sktad uzbrojenia niszczycieli rakieto- 
wych typ «42» wchodzi rowniez wielozada- 
niowy smigtowiec pokladowy Westland 
„Lynx” HAS. 3/HMA. 8. Waga maszyny 
wynosi 3,34/4,76 t (pusta/z ladunkiem) 
przy dtugosci 12,1 m, srednicy wimika 
12,8 m i wysokosci 3,5 m. Smigtowiec roz- 
wija maksymaln^ pr?dkosc 269 km/godz., 
a jego zasi?g wynosi 593 km. Uzbrojenie 
smigtowca „Lynx” stanowi^ torpedy pop 
„Stingray” wzgl?dnie 2-4 rakiety „powie- 
trze-woda” „Sea Skua” (CL 834) przezna- 
czone do razenia niewielkich celow na- 
wodnych. Rakieta Cl 834 ma dlugosc 
2,5 m, srcdnic? 0,25 m i rozpi?tosc 0,72 m. 
Jej masa wynosi 145 kg, w tym glowica bo¬ 
jowa 30 kg. naprowadzana polaktywn^ 
glowica radarowjj rakieta rozwija pr?d- 
kosc 0,75 Ma, zas jej zasi?g wynosi okolo 
15 000 m. 

Wyposazenie elektroniczne 

Pierwotnie okr?ty typ «42» wyposazone 
byty w radar dozoru powietrznego typ 965 
AKE-2, pracuj<jce w pasmie P z charaktery- 
stycznij antenij „podwojny materac”, radar 
dozoru nawodnego typ 992Q, pracuj^cy 
w pasmie S, radar nawigacyjny typ 1006 
oraz 2 radary kierowania rakietami plot. 
„Sea Dart” i lufow^ artyleri^ typ 909. Z ta- 
kim wyposazeniem elektronicznym niszczy¬ 
ciele przyst^pily do dziatan operacyjnych 
w czasie konfliktu falklandzkiego w roku 
1982. Konflikt ten obnazyl braki i niespraw- 
nosci stosowanych systemow, a uzyskane 
w jego wyniku doswiadczenia zaowocowaty 
modernizaqq wyposazenia. 

15. wg Combat Fleet of the World 2002-2003 pod red. 
AD. Baker III, Annapolis 2003, wyrzutnie torped pop 
zostaly zdemontowane z wszystkich niszczycieli rakieto- 
wych typ «42» Batch 1 i 2. 
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Niszczyciele rakietowe typu «42» 


W roku 2004 wyposazenie elektroniczne 
obejmowato: radar dozoru powietrznego 
(wczesnego ostrzegania) BAE Systems- 
-Thales typ 1022 z anten^ Marconi o zasi?- 
gu okoto 225 Mm, pracuj^cy w pasmie L 
(40,0-60,0 gHz), radar dozoru nawodnego 
BAE Systems typ 996 (1), pracujcjcy w pa¬ 
smie S, 2 radary kierowania rakietami plot. 
„Sea Dart” oraz ogniem artylerii lufowej 
typ 909 (1), 2 radary kierowania ogniem ze- 
stawow Phalanx General Dynamics Mk 90 
oraz radary nawigacyjne Kelvin-Hughes 
typ 1007 i Decca typ 1008. 

Do wykrywania celow podwodnych 
na jednostkach 1 serii stuzy sonar kadlubo- 
wy BAE Systems typ 2016 pasywny z prze- 
szukiwaniem 360°, natomiast na okr?tach 
w wersji Batch 2 i 3 odpowiednio sonar 
BAE Systems typ 2050 pracuj^cy na cz?sto- 
tliwosci 4,5-7,5 kHz z przeszukiwaniem 
360°. Poza tym wszystkie niszczyciele typ 
«42» posiadaj^ sonar podkilowy Kelvin- 
-Hughes typ 162M, pracuj^cy na cz?stotli- 
wosci 50 Hz. 

Konflikt falklandzki potwierdzil potrze- 
b? rozbudowy srodkow walki radio-elektro- 
nicznej. Obecnie okr?ty w wersji Batch 1 i 2 


s^ wyposazone w urz^dzenia ostrzegawcze 
UAA (2) Abbey Hill pracuj^ce w pasmie 
1-18 gHz, za wyjcjtkiem D 89 Exeter i D 90 
Southampton , ktore posiadaj^ urz^dzenia 
UAT (5), (pasywne/ostrzegaj^ce), identycz- 
ne jak na niszczycielach 3 serii, wyposazo- 
nych dodatkowo jeszcze w urz^dzenia 
RCM-3 (aktywne). Wszystkie okr?ty maj 3 
na poktadach zamontowane wyrzutnie ce¬ 
low pozomych, na niszczycielach 1,2 i 3 se¬ 
rii S 3 to 4 szescioprowadnicowe wyrzutnie 
„Sea Gnat” (Mk 137 RL) kal. 130 mm oraz 
2 wyrzutnie celow dryfuj 3 cych DLF 3, 
a takze 2 wyrzutnie systemu SRBOC Mk 
36. Dla przeciwdzialania atakom podwod- 
nym jednostki S 3 wyposazone w holowane 
cele Graseby typ 182 wzgl?dnie typ 2070 
(amerykanski SLQ-25A Nixie). Okr?ty po- 
siadaj 3 rowniez oslepiacze laserowe DEC, 
zas w wersji Batch 3 dodatkowo takze po 2 
stacje optroniczne Rademac 2100. 

Jednostki typ «42» posiadaj 3 zintegrowa- 
ny komputerowy system dowodzenia 
w wersji ADAWS 7 b 3 <dz ADAWS 8 (Batch 
3) oraz komputerowy system decyzyjny 
CCA (Captain’s Combat Aid). L 3 cznosc 
podwodn 3 zapewnia urz 3 dzenie typ 185, 


zas tycznosc satelitam 3 w systemie Skynet 
SHF SATCOM 2 anteny SCOT-1C. 

Zaloga niszczycieli rakietowych typ «42» 
w wersji 1 i 2 , dysponuj 3 ca pomieszczcnia- 
mi dla 312 osob, liczy 253 ludzi, w tym 24 
oficerow, natomiast w wersji Batch 3 liczy 
301 ludzi, w tym 26 oficerow, 81 podoficc- 
row oraz 194 marynarzy. 

Jak juz wspomniano na wst?pie niszczy¬ 
ciele rakietowe typ «42» mialy bye w zalo- 
zeniach jednostkami tanimi w budowie, 
ktorych l 3 czny koszt jednostkowy winien 
zamkn 3 C si? w kwocie 20 min funtow szter- 
lingow £. Niestety rzeczywistosc okazala si? 
duzo bardziej okrutna i juz jednostki I serii 
nie miescily si? w projektowanym limicie. 
Przyktadowo koszt budowy D 86 Birming¬ 
ham wyniosl 30,9 min £, D 88 Glasgow - 
36,9 min £, zas D 108 Cardiff- 40,4 min £. 
Z okr?tow w wersji Batch 3 D 89 Exeter 
kosztowal juz 60.1 min £, zas koszt zamo- 
wionych na przetomie lat 1978/79 niszczy¬ 
cieli 3 serii wynosil od 78,5 do 85 min £ 
zajednostk? ,6 . 

(ciqg dalszy nastqpi) 


16. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87. 




W numerze 66 „OW" na str. 71 zaprezentowalismy za roeznikami flot 
bander? marynarki potnocnokreanskiej. Okazuje si?, ze w rzeczywisto- 
sci bandera tego panstwa wyg^da jak na prezentowanej fotografii, kto- 
r 3 niezwtocznie prezentujemy. fot. zbiory Joe Jin-ho 
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Recenzje 


Karoly Csonkareti 

MARYNARKA WOJENNA 
AUSTRO-WEGIER 


W I WOJNIE SWIATOWEi 
1914-1918 



\«/ 


Marynarka Wojenna Austro-W?gier 
w I wojnie swiatowej 1914-1918 

Csonkareti Karoly, format 340 x 
170 mm, s. 368 + wkladka z ilustra- 
cjami s. 56, fot. 116, tab. 6, map 4, 
sylwetki i rzuty 50, Wydawnictwo 
Arkadiusz Wingert, Krakow 2004, 
cena? 

Historia zatacza swoiste koto 
i w nattoku biez^cych wydarzen co- 
raz ch?tniej si?gamy do przesztosci, 
zwiaszcza tej „bezpiecznej”, bo po- 
zbawionej juz wszelkich konotacji ze 
wspotczesnosci^. Jednym z tematow, 
ktory ostatnio nader cz?sto powraca 
s$ Austro-W?gry, ktore przeci?tne- 
mu Polakowi z poza obszaru dawnej 
Galicji kojarz^ si? co najwyzej z do- 
bryrn wojakiem Szwejkiem. Oczywi- 
scie ocena taka stanowi szkodliwe 
uproszczenie, ale odbiorcom nie 
przeszkadza to wcale. Trudno si? 
przy tym dziwic, ze rozne aspekty 
funkcjonowania cesarsko-krolew- 
skiej monarchii, tak wdzi?cznie pre- 
zentowane przez pana Leszka Ma- 
zana znajdujq szczegolny poklask 
w Krakowie. Wtasnie krakowskie 
wydawnictwo Arkadiusz Wingert 
publikowato ostatnio ksi^zk? w?- 
gierskiego autora Karoly Csonkareti 
zatytulowan^ Marynarka Wojenna 
Austrv-Wpgier w I wojnie swiatowej 
1914-1918 poswi?con^ zmaganiom 


k.u.k. okr?tow na wodach Adriatyku 
i szerzej Morza Srodziemnego. Sam 
autor znawca dziejow w?gicrskich 
flotylli rzecznych mial przyjemnosc 
zadebiutowac w przekladzie na j?zyk 
polski przed laty artykulem „Debre- 
cen otwiera ogien. Dwuminutowy po- 
jedynek artyleryjski 25 listopada 1944 
roku na lamach „Okr?tow Wojen- 
nych„ („OW” nr 6/1998 (28). Warto 
w tym miejscu wspomniec, ze powo- 
jenne polskie pismiennictwo poswi?- 
cone dziataniom CK floty jest wi?cej 
niz skromne i ogranicza si? w zasa- 
dzie jedynie do cz^stkowych artyku- 
tow na tamach czasopism w ostat- 
nich 8-10 latach, opisuj^cych niekto- 
re typy okr?tow i ich dziatania. Co 
takze warte jest podkreslenia wsrod 
czasopism tych prym wiod^ „OW”. 

Autor na wst?pie przedstawil ge- 
nez? powstania floty Austrii, ktora tak 
na dobr^ spraw? stata si? zauwazal- 
nym i istotnym elementem sit zbroj- 
nych dopiero po zwyci?stwie Teget- 
thoffa pod Liss<| w roku 1866, a takze 
kolejne programy jej rozbudowy az 
do pocz^tkow swiatowego konfliktu 
w 1914. Samym dziataniom wojen- 
nym poswi?conych zostato kolejnych 
15 rozdziatow, ktore w uktadzie chro- 
nologicznym przedstawiiy nawodne, 
podwodne, a nawet powietrzne dzia¬ 
tania floty austro-w?gierskiej w czasie 
wojny. Na zakonczenie zamieszczono 
postowie autorstwa Pawta Wieczor- 
kiewicza dotyczqce udziatu Polakow 
w tworzeniu oraz dziataniach k.uk. 
marynarki wojennej, probom pozy- 
skania dla Polski jej okr?tow po za- 
konczeniu I wojny swiatowej, a takze 
pozniejszym losom w PMW oficerow 
wywodzijcych si? z jej szeregow. Jest 
na stronach ksiqzki rowniez fragment 
pami?tnikow wiceadm. Miklosa Hor- 
thy, ostatniego dowodcy austro-w?- 
gierskiej marynarki wojennej, doty- 
cz^ce bitwy morskiej w Ciesninie 
Otranto w maju 1917 roku. 

Generalise autor wyroznia dzia- 
tanie k.u.k. floty w okresie do maja 


1915 roku, gdy przcciwnikami byty 
Francja i Anglia, ktorej okr?ty jedy¬ 
nie sporadycznie zapuszczaty si? 
na Adriatyk, gtownie zas operowaty 
u wybrzezy sojuszniczej Czamogory. 
Kolejny okres rozpocz^t si? 3 maja 
1915 z chwi4 przyst^pienia Wtoch 
do wojny po stronie Ententy, co 
zmienito nie tylko ogolny stosunek 
sit, ale rowniez stopien realnego za- 
grozenia. W tym kontekscie podkre- 
slic nalezy operacje podj?te przez 
CK flot? przeciwko celom na wto- 
skim wybrzezu w pocz^tkowej fazie 
wojny. 

Wiele miejsca na kartach ksi^zki 
zajmujcj dziatania okr?tow podwod- 
nych, ktore okazaty si? w praktyce je- 
dynym narz?dziem zdolnym do pro- 
wadzenia naprawd? ofensywnych 
operaqi wojny morskiej, co wi?cej 
narz?dziem nader skutecznym, cze- 
go najlepszym dowodem moze bye 
zatopienie kr^zownikow pancer- 
nych, francuskiego Leon Gambetta 
i wtoskiego Giuseppe Garibaldi, nie 
wspominaj^c juz o licznych mniej- 
szyeh okr?tach i jednostkach handlo- 
wych. Przekroj narodowosciowy ka- 
dry oficerskiej okr?tow podwodnych 
stanowit niemal wieme odbicie stanu 
panuj^cego w cesarsko-krolewskiej 
monarchii, choc podkreslenia jest 
godny fakt, ze bardzo liczn^ repre- 
zentaq? posiadali na tym polu nasi 
potudniowi s^siedzi - Czesi, ktorych 
przedstawiciel kpt. Zdenko Hu- 
decek byt najskuteczniejszym pod- 
wodnikiem. Zreszt^ z operaqami 
austro-w?gicrskich jak i niemieckich 
okr?tow podwodnych wiqzaty si? ko¬ 
lejne dziatcinia sit nawodnych prowa- 
dzone w drugiej potowic wojny 
w Ciesninie Otranto, ktorych celem 
byto niszczenie alianckich jednostek 
dozoruj^cych linie blokady odcinajq- 
ce wyjscie na otwartc wody Morza 
Srodziemnego. 

Ksiijzka zawiera 5 aneksow, ktore 
przcdstawiajij Orde de Bataillc flot 
Austro-W?gier, Wtoch, Francji oraz 


wydzielonych sit brytyjskiej Royal 
Navy. Jedcn z aneksow zawiera pre- 
zentacj? jednostek CK marynarki 
wojennej doby I wojny swiatowej, 
wt^cznic z ich podstawowymi dany- 
mi taktyczno-tcchnicznymi, sylwet- 
kami, rzutami oraz krotkimi notkami 
„biograficznymi” poszczegolnych 
okr?tow. Wykaz uczestnicz^cych 
w dziataniach na Adriatyku okr?tow 
Ententy (dalece niekompletny) 
ogranicza si? jedynie do podania ty- 
pu, nazwy jednostki i jej zasadni- 
ezyeh danych. 

Zat^czona na koncu bardzo sta- 
rannie wydanej pod wzgl?dem edy- 
torskim ksi^zki wktadka z ilustraqa- 
mi, w wi?kszosci oryginalnymi i rzad- 
ko publikowanymi, zawiera 116 
zdj?c bcjdz fotograficznych repro- 
dukcji obrazow, dotycz^cych wojen- 
nych dziejow CK floty. 

Ksi^zka Karoly Csonkareti Mary¬ 
narka Wojenna Austro-Wpgier w I woj¬ 
nie swiatowej 1914-1918 moze stano- 
wic dla wielu czytelnikow zaskocze- 
nie podobne do tego, jakie w 1973 
wywotata praca Gozdawy-Got?bio- 
owskiego i Wywerki Prekurata Pierw- 
sza wojna swiatowa na morzu otwiera 
bowiem niemal zupetnie nieznan^ 
tematyk?. Tym bardziej, ze dost?p 
do najpopulamiejszych prac o CK 
flocie autorstwa Sokola (angielskich 
i niemieckich) jest w Polsce praktyez- 
nie zaden, o literaturze w?gierskiej, 
ze wzgl?dow czysto j?zykowych juz 
nawet nie wspomn?. Czytajcjc prac? 
Csonkareti, ktor^ szczerze poleaim 
jako chyba pierwszc w miar? aito- 
sciowc dost?pne opraaiwanic doty- 
cz^cc operaeji floty pod czcrwono- 
-biato czerwon^ bander^ w latach 
I wojny swiatowej, pami?tajmy, ze 
przez poktady jej okr?tow przewin?- 
to si? w owym czasie wielu rodakow, 
ktorych wojenne losy rzucity nad Ad¬ 
riatyk, zgota nie w charakterze urlo- 
powiezow. 

Maciej S. Sobanski 
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Brytyjskie niszczydele rakietowe typu «42» 



Liverpool (D 92). 


tot. Leo van Ginderen 
















Wydawnictwo „OW” poleca 



„Okr?ty Wojenne” Nr 52 

cena 12,00 z! 


„Okr$ty Wojenne” Nr 55 

cena 13,00 z! 


„Okr?ty Wojenne” Nr 56 

cena 13,00 zi 


„Okr?ty Wojenne” Nr 60 

cena 13,00 zi 


„Okr?ty Wojenne” Nr 61 

cena 13,00 zi 



„Okr$ty Wojenne” Nr 63 

cena 17,50 zi 



„Okr?ty Wojenne” Nr 64 

cena 17,50 zi 



„Okr?ty Wojenne” Nr 65 

cena 17,50 zi 



„Okr£ty Wojenne” Nr 66 

cena 17,50 zi 



„Okrety Wojenne” Nr 3 specj. 

cena 7,00 zi 




Hiszpanskie krqzowniki 
ci^zkie typu „Canarias” 

cena 7,00 zi 


Niemieckie pancerniki 
typu „Schamhorst” 

cena 29,00 zi 




Japonskie krqzowniki 
ci^zkic typu „Myoko” 

cena 39,00 zi 




Operacja „Pedcstal” 

cena 22,00 zi 


Duquesne & Tourville 

cena 14,00 zi 



Rosyjskie pancerniki 
typu „Sewastopol” 

cena 42,00 zi 





Malowanie okr^tow U.S. 
Navy 1941-1945 cz. II 

cena 19,00 zi 


NOWOSC! 


Brytyjskie krqzowniki 
typu ..Leander” 

z serii ..Okr^ty Swiata" nr 16 


Sztyvwna, lakierowana oktadka, 

64 strony + trzy rozktadbwki 
z 6 planami w skali 1:400, 
dwie wklejki z 4 planszami kolorowymi, 
64 fotografie czarno-biate, 

42 rysunki, liczne tabele. 


Cena wraz z kosztami wysytki tylko 39 zt. 


ftoT'Ftrfo itertfw 

Ml TkP77 MM 


Malowanie okr^tow U.S. 
Navy 1941-1945 cz. I 

cena 17,00 zi 


Niemieckie niszczyciele 
typu „Narvik” 

cena 21,00 zt 





























































































